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OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA | WYMAGAN CZESC II

Czesé Il

. Wymagania ogoéine

1.1.

1.2.

1.3.
1.4.

Przedmiotem zamodwienia w Czesci 1 jest dostawa 2 szt. autobuséw miejskich wielkopojemnych przegubowych niskopodiogowych zasilanych energig

elektryczng (dalej pojazd MEGA).

Oferowane pojazdy muszg by¢é autobusami nowymi, wyprodukowanymi w roku dostawy, przez jednego producenta o parametrach techniczno-

uzytkowych zgodnych z dokumentacjg Postepowania. Dla kazdego autobusu Wykonawca udzieli gwarancji 36 miesiecy i rekojmi 24 miesigce.

Oferowane autobusy nie moga by¢ produktem prototypowym.

Przedmiot zamdéwienia obejmuje takze dostarczenie:

1.4.1. 1 kompletu dokumentéw okreslajgcych zasady swiadczenia ustug gwarancji i serwisu, w jezyku polskim dla kazdego autobusu oddzielnie;

1.4.2. dokumentdéw niezbednych do dopuszczenia oferowanych autobuséw do ruchu na terenie Polski, tj. aktualne swiadectwa homologacji typu
pojazdu — w odniesieniu do kazdego z dostarczonych autobuséw oddzielnie;

1.4.3. 1 kompletu dokumentacji obstugowo — naprawczej oraz danych regulacyjno-naprawczych, schematéw uktadéw pneumatycznych i
elektrycznych, instrukcji napraw wszystkich uktadow i urzadzen niezbednych do prawidtowej eksploatacji, opracowanych w jezyku polskim — w
postaci elektronicznej online (dostep do serwisu internetowego) przy zapewnieniu dostepu przez min. 15 lat na min. 10 uzytkownikéw
jednoczesnie;

1.4.4. 1 katalogu czesci zamiennych dedykowanych dla dostarczonych autobuséw w jezyku polskim — w postaci elektronicznej online (dostep do
serwisu internetowego) przy zapewnieniu dostepu przez min. 15 lat na min. 10 uzytkownikow jednoczeénie;

1.4.5. instrukcji obstugi autobusdéw dla kierowcow w jezyku polskim — w wersji papierowej w liczbie rownej liczbie dostarczonych autobuséw oraz na
nosniku typu pen-drive;

1.4.6. 1 katalogu norm czasowych napraw w jezyku polskim w postaci elektronicznej online (dostep do serwisu internetowego) przy zapewnieniu
dostepu przez min. 15 lat na min. 10 uzytkownikéw jednoczesnie;

1.4.7. 1 wykazu materiatbw eksploatacyjnych, jakie zastosowano w dostarczonych autobusach i nalezy je stosowac (oleje, smary, ptyny
eksploatacyjne, filtry, bezpieczniki, zaréwki itd.) z podaniem pojemnoéci uktaddw, ilosci oraz oznakowania — w postaci elektronicznej online
(dostep do serwisu internetowego) przy zapewnieniu dostepu przez min. 15 lat na min. 10 uzytkownikéw jednocze$nie;

1.4.8. 1 komplet oprogramowania diagnostycznego tgcznie z niezbednymi interfejsami diagnostycznymi do ich obstugi w jezyku polskim. Wymagane
jest dostarczenie diagnostycznych programéw komputerowych umozliwiajgcych petng diagnostyke autobuséw oraz wszystkich zamontowanych
w autobusach podzespotéw (w szczegdlnosci: napedu, uktadu sterowania drzwi, instalacji pneumatycznej, klimatyzaciji, baterii trakcyjnej).
Wykonaweca udzieli licencji na jego/ich uzytkowanie na 3 stanowiskach oraz ich uaktualnianie na zasadach okreslonych w Umowie w okresie
15 lat od daty podpisania Protokotu Odbioru Pojazdu dla ostatniego dostarczonego pojazdu. Oprogramowanie Diagnostyczne musi zostaé
zainstalowane i dostarczone wraz z 1 przeno$nym urzgdzeniem komputerowym umozliwiajgcym uruchomienie i diagnostyke pojazdow.
Zamawiajgcy dopuszcza bezprzewodowg komunikacje z Pojazdem poprzez bluetooth;

1.4.9. Dokumenty, o ktérych mowa w pkt 1.4.1, 1.4.2, 1.4.5, bedg dostarczone wraz z kazdym autobusem. Pozostate dokumenty beda dostarczone
wraz z pierwszg partig Pojazdéw. Programy komputerowe, o ktérych mowa w pkt 1.4.8 bedg dostarczone wraz z pierwszg partig Pojazdéw.
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1.5. Przedmiot zamoéwienia obejmuje dostawe niezbednych urzgdzen i narzedzi serwisowych do obstugi oraz przeprowadzenie szkolen na zasadach i w
terminach wskazanych w OPZ.
1.6. Oferowane autobusy:
1.6.1. muszg spetnia¢ wymagania okreslone w dziale Ill w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym oraz Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 2 sierpnia 2023 roku w sprawie homologacji typu pojazdéw, w tym posiada¢ aktualne dokumenty homologacyjne;

1.6.2. muszg by¢ zgodne z ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

1.6.3. muszg posiadaé aktualne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu” wraz z zatgcznikami potwierdzajgce bezwarunkowe udzielenie homologacii,
wydane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w szczegdlnosci z ustawg z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym oraz
Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 sierpnia 2023 roku w sprawie homologaciji typu pojazdéw;

1.6.4. muszg spetnia¢ wymagania Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony osob znajdujgcych sie w pojezdzie i
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajgce rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajgce
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzgdzenia Komisji (WE) nr
631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011,
(UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE)
2015/166;

1.6.5. muszg spetnia¢ wymagania Regulaminu nr 100 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ)
dotyczacego homologacji pojazdéw w zakresie szczegdlnych wymagan dotyczgcych elektrycznego uktadu napedowego [2015/505];

1.6.6. muszg spetnia¢ warunki Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite
przepisy dotyczgce homologacji pojazdéw kategorii M2 lub M3 w odniesieniu do ich budowy ogdlnej.

1.7. Oferowane autobusy powinny spetniaé:

1.7.1.wymagania Regulaminu nr 29 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy
dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie ochrony oséb przebywajgcych w kabinie pojazdu uzytkowego;

1.7.2.wymagania Regulaminu nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy
dotyczace homologacji duzych pojazdéw pasazerskich w zakresie wytrzymatosci ich konstrukcji nosnej;

1.7.3.musza by¢ wykonane przy maksymalnym udziale materiatbw niepalnych, dlatego oferowane autobusy powinny posiada¢ certyfikaty
potwierdzajgce, ze wszystkie elementy nadwozia stanowigce wyposazenie przedziatu pasazerskiego oraz kabiny kierowcy oferowanego
autobusu spetniajg warunek niepalnosci na podstawie Regulaminu Nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych ( EKGONZ).

Il. Wymagania szczegétowe Autobusy typu MEGA

1. Nadwozie

1.1. |Dlugosc catkowita W przedziale: od 17,50 m do 18,75 m
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1.2. |Szerokos¢ catkowita Maksymalnie: 2,55 m
1.3. |Wysokos¢ catkowita Maksymalnie: 3,40 m
1.4. |Catkowita liczba miejsc Co najmniej 110 miejsc
1.5. |Liczba miejsc siedzgcych Minimalnie 38 miejsc siedzgcych, w tym min. 8 miejsc siedzgcych z dostepem z niskiej podtogi
1. Wykonane z jednego lub kilku materiatdw odpornych na korozje tj. stali odpornej na korozje (zgodnie z PN—-EN 10088
lub rbwnowazna, aluminium, tworzyw sztucznych, stali o podwyzszonej wytrzymatosci zabezpieczonej antykorozyjnie
(metodg kataforezy tj. katodowego lakierowania zanurzeniowego), szkta hartowanego lub bezpiecznego.
2. Sciana przednia i tylna wykonane z tworzyw sztucznych lub aluminium.
3. Wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie zamknigecia uniemozliwiajgce samoczynne ich
otwarcie podczas jazdy autobusu. Pokrywa obstugowa komory tylnej powinna byé dodatkowo zabezpieczona
1.6. |Poszycie nadwozia, kolorystyka czujnikiem informujgcym w przypadku otwarcia lub nie domkniecia klapy. Poszycia boczne dzielone w pionie i poziomie.
Czes¢ dolna poszycia przykrecana do nadwozia, tatwa w demontazu lub klejona.
4. Powloki lakiernicze muszg by¢ odporne na dziatanie srodkéw stosowanych do utrzymania przejezdnosci drog w okresie
zimowym, a takze na dziatanie srodkéw do mycia i czyszczenia pojazdéw.
5. Pojazdy muszg posiadac powtoke lakierniczg o wytrzymatosci umozliwiajgcej codzienne mycie przy uzyciu szczotkowej
myjni automatycznej. Ostatnia powtoka lakierowania bezbarwna.
Kolorystyka i wzér malowania do uzgodnienia z Zamawiajgcym na etapie realizacji umowy.
1. Samonosny szkielet podwozia (kratownica) integralnie zwigzany ze szkieletem nadwozia, wykonany i zabezpieczony
antykorozyjnie, w sposob zapewniajgcy minimum 15 — letni okres eksploatacji autobusu.
2. Wykonana z materiatéw odpornych na korozje tj. stali odpornej na korozje (zgodnie z PN—EN 10088 lub rGwnowazng)
aluminium, zeliwa lub stali o podwyzszonej wytrzymatosci zabezpieczonej antykorozyjnie.
3. Wszystkie wewnetrzne powierzchnie profili zabezpieczone przed korozjg preparatem ochronnym, nie dot. profili
: . wykonanych z aluminium.
1.7. |Konstrukcja nosna . . -~ .
4. Profile wyposazone w otwory sciekowe do usuwania wody.
5. Na wszystkich nadkolach két zamontowane szczotki ograniczajgce zabrudzenia pojazdu.
6. Wszystkie zewnetrzne powierzchnie profili zabezpieczone dodatkowo specjalnym preparatem np. asfaltowo-
woskowym, odpornym na wode, agresywne chemicznie $rodki utrzymania drég, uderzenia kamieni itp.
7. Na dachu z przodu pojazdu zamontowa¢ uchwyty na chorggiewki po prawej i lewej stronie umozliwiajgce osadzenie
drzewca chorggiewki o srednicy 20 mm.
18 Sztuczny hatas Pojazd musi by¢ wyposazany w automatyczny system tzw. ,sztuczny hatas” — tzn. w system emitujgcy dzwiek
o ostrzegajgcy o zblizaniu sie autobusu zgodny z Rozporzgdzeniem Komisji (UE) 2017/1576 z dnia 26 czerwca 2017 r.
2. Drzwi
2.1.  |llos¢ drzwi 4 pary drzwi (2-2-2-2)
2.2. |Rodzaj i system drzwi Dwuskrzydiowe otwierane do $rodka.
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2.3.

Szerokosé¢ drzwi

Drzwi dwuskrzydtowe o szerokosci nie mniejszej jak 1200 mm

2.4,

Naped drzwi

Elektro-pneumatyczny lub elektryczny sterowany przez kierowce.

2.5.

| drzwi

1.

2.
3.

»

Z mozliwoscig niezaleznego sterowania ,lewym i prawym” skrzydtem pierwszych drzwi (mozliwo$¢ ,potéwkowego”
otwierania i zamykania skrzydet pierwszych drzwi).

Pierwsze skrzydto pierwszych drzwi wyposazone w podgrzewang szybe.

Dodatkowy przycisk do otwierania | drzwi z zewnatrz pojazdu przez kierujacego powinien zosta¢ umieszczony na
Scianie czotowej lub bocznej przy | drzwiach pojazdu. Nie dopuszcza sie rozwigzania wymagajgcego otwierania catego
panelu.

Zakres pracy fotokomérki powinien zabezpiecza¢ obszar wsiadania i wysiadania pasazerow przez tylng potéwke drzwi.

2.6.

I, NP 1V drzwi

Identyczne (w zakresie wymiaréw: szerokos¢ i wysokos¢) drzwi dwuskrzydiowe, otwierane do wewnatrz i
rozmieszczone réwnomiernie na catej dtugosci nadwozia (w prawej Scianie bocznej autobusu).Zewnetrzne przyciski
dotykowe bez mechanicznego skoku.

Drzwi drugie (Srodkowy pomost) wyposazone w przycisk dla inwalidy koloru niebieskiego. Przycisk oprécz funkgciji
informacyjnej dla kierujgcego, ma roéwnoczes$nie petni¢ funkcje przycisku otwierania drzwi przez pasazera.
Zamawiajgcy dopuszcza montaz przycisku na poszyciu bocznym obok drugich drzwi.

Drzwi trzecie wyposazone w przycisk dla wozka dzieciecego koloru niebieskiego. Przycisk oprocz funkcji informacyjnej
dla kierujgcego, ma rownoczesnie petni¢ funkcje przycisku otwierania drzwi przez pasazera. Zamawiajgcy dopuszcza
montaz przycisku na poszyciu bocznym obok trzecich drzwi.

2.7.

Wszystkie drzwi

Sterowanie drzwi:

1.1. podswietlane przyciski w miejscu (stanowisku) pracy kierowcy, w tym jeden centralny przycisk, sterujgcy wszystkimi
drzwiami jednoczesnie;

1.2. dodatkowy uktad otwierania drzwi przez pasazeréw, odblokowywany przez kierowce, alternatywny do uktadu
otwierania i zamykania drzwi przez kierowce;

1.3. przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi z zewnatrz i wewnatrz, zabezpieczony przed
przypadkowym uzyciem. Zabezpieczenie tatwe do usuniecia lub zniszczenia w celu uzyskania dostepu.

Podswietlane przyciski ,STOP” zamontowane na stupkach pionowych w przedziale pasazerskim dotykowe (przycisk

aktywny — kolor zielony, po naci$nieciu przez pasazera sygnalizacja przyjecia sygnatu w innym kolorze, przycisk

wklesty, zabezpieczajacy przed przypadkowym uzyciem).

-Szczeqoty lokalizacji przyciskow do ustalenia z Zamawiajgcym na etapie realizacji umowy

Sterowanie drzwi z sygnalizacjg swieting i akustyczng ,przystanku na zgdanie” i ,otwarcia” drzwi z tym, ze sygnalizacja

przystanku na zgdanie dla kierowcy odbywa sie za pomocg sygnatu Swietinego (piktogramu na desce kierowcy oraz

informacji na wyswietlaczu LCD kierowcy) oraz sygnatu akustycznego w postaci pojedynczego krotkiego dzwieku.

Sterowanie drzwi z blokadg ,,otwarcia”, uniemozliwiajgca ich otwarcie podczas jazdy autobusu po przekroczeniu 3 km/h.

Wszystkie skrzydta drzwi umieszczone na wspélnym poziomie podtogi, otwierane do wnetrza pojazdu wyposazone:

5.1. w zamki umozliwiajgce ich ryglowanie (od $rodka pojazdu kluczem typu kwadrat);
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

W porecze rozmieszczone w taki sposéb, aby rownolegle petnity one funkcje pomocniczg przy wsiadaniu i
wysiadaniu z autobusu oraz zabezpieczaty szybe zamontowang w skrzydle drzwi w przypadku opierania sie
pasazeréw o drzwi podczas jazdy;

w mechanizm powrotnego otwierania w przypadku natrafienia na przeszkode oraz zabezpieczone fotokomorka.
Zakres pracy fotokomoérki ma zapewnié, aby osoba wsiadajgca lub wysiadajgca z pojazdu nie zostata
przytrzadnieta zamykajgcymi sie drzwiami.

w system sygnalizacji akustycznej i Swietlnej zamykania i otwierania drzwi;

w system umozliwiajgcy Kierowcy indywidulane otwieranie/zamykanie drzwi za posrednictwem przyciskéw na
tablicy rozdzielczej;

w funkcje otwierania drzwi przez pasazeréw dzialajgca alternatywnie do sterowania drzwiami przez kierowce,
dostepng po jej aktywacji przez kierowce. Po odblokowaniu przez kierowce, przyciski do otwierania drzwi przez
pasazeréw podswietlane na zielono, a po aktywacji przez pasazera na czerwono;

w uktad sterowania drzwiami wyposazony w wytgczalng funkcje ,AUTO” (zastosowany osobny wytgcznik funkcji),
czyli automatycznego zamykania drzwi po uptywie okreslonego czasu. Wymagana jest funkcja ,przetamania”
pozwalajgca zamkng¢ drzwi réwniez w przypadku wykrycia obiektu w Swietle drzwi przez fotokomoérke (system
autorewersowania drzwi musi by¢ aktywny caty czas).

3. Whnetrze autobusu — kabina kierowcy

1. Kabina typu zamknietego, oddzielona szybg od przestrzeni pasazerskiej z szyb niepowodujgcych reflekséw swietinych
podczas jazdy w ciemnosci.

2. Wejscie do kabiny kierowcy z zewnatrz pojazdu, mozliwe przez przednie skrzydto | drzwi.

3. Kabina kierowcy wyposazona w drzwi wewnetrzne, w petni zabudowane, otwierane w kierunku przestrzeni
pasazerskiej. Drzwi wyposazone z mozliwoscig blokady na klucz, zabezpieczajgcy przed otworzeniem drzwi do kabiny
przez osoby nieupowaznione. Drzwi muszg by¢ wyposazone w otwory umozliwiajgce komunikacje z kierowca.

- Szczegodty do ustalenia z Zamawiajgcym na etapie realizacji umowy

4. Kabina kierowcy zawiera co najmniej:
31 Kabina kierowcy i jej 4.1. lewe zewnetrzne okno kierowcy przesuwane (sterowane elektrycznie) z ogrzewang szyba;
™" |wyposazenie 4.2. zamontowane rolety przeciwstoneczne sterowane elektrycznie:
4.2.1.czotowa z przodu (pokrywajgca przynajmniej ponad potowe szerokosci szyby czotowej pojazdu patrzac od
strony prowadzgcego pojazd),

4.2.2.boczna z lewej strony;

4.3. zamykany schowek na bagaz podreczny kierowcy o mozliwie duzych wymiarach;

4.4. trzy lusterka zewnetrzne (w tym jedno kraweznikowe). Lusterka podgrzewane, sterowane elektrycznie,

zdejmowane wraz z ramieniem lustra lub sktadane w celu umycia na myjni przejazdowej;
- Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie, w zamian za dodatkowe lusterko kraweznikowe, dwufunkcyjnego
lusterka zewnetrznego z prawej strony, utatwiajgcego podjazd do kraweznika
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4.5. podwojne lusterka wewnetrzne w petni sterowane elektrycznie (mniejsze lustro powiekszajgce) zapewniajgce
dostateczng widoczno$¢ przedziatu pasazerskiego, a w szczegolnosci drzwi srodkowych i tylnych;

4.6. wieszak podwdjny lub wieszak i haczyk na tylnej Scianie kabiny na ubranie kierowcy;

4.7. klimatyzacje regulowang niezaleznie od klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej dodatkowe kratki nawiewu
umieszczone nad gtowg kierowcy z mozliwoscig regulacji sity nadmuchu
Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie, w ktéorym kabina kierowcy bedzie klimatyzowana przez agregat typu
Frontbox lub z klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej przy zachowaniu mozliwosci indywidualnego zatgczenia
funkcji klimatyzacji w kabinie kierowcy przy dziatajgcej klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej z mozliwo$cig
regulaciji;

4.8. system ogrzewania dziatajgcy przy wykorzystaniu systemu ogrzewania ogolnopojazdowego ze sterowaniem
indywidualnym temperatury, sity i kierunku nadmuchu. Moc ogrzewania powinna by¢ tak dobrana, aby w catej
kabinie kierowcy utrzymywana byta zadana temperatura. Wymagany dodatkowy nadmuch na nogi kierowcy.
Dopuszcza sie zastosowanie dodatkowego ogrzewania powietrznego (spalinowego).

4,9. zabudowang lodéwke z przyciskiem wigczania/wylgczania o pojemnosci zapewniajgcej zmieszczenie

pojemnika 1,5 — litrowego (butelki lub bidonu);

4.10. podswietlane porty USB stuzgce do tadowania urzgdzen mobilnych:
4.10.1.1 gniazdo USB typu A min. 2A,;
4.10.2.1 gniazdo USB typu C min. 2A;

4.11. radio am-fm z funkcjg Bluetooth sterowane z kierownicy wielofunkcyjnej;

4.12. pulpit kierowcy wraz z kierownicg regulowany._Regulacja dostosowana do takiego stopnia, aby przy poprawnie
ustawionym fotelu kierujgcy nie ocierat kolanami o kolumne kierownicy lub pulpit;

4.13. zamontowany czujnik dymu papierosowego z sygnalizacjg akustyczng i funkcjg zapisu w pamieci systemu
pojazdu;

4.14. Alko-lock;- szczegdbtowy zakres wyposazenia oraz szczegoty dot. elementéw wyposazenia zostang uzgodnione
z Zamawiajgcym na etapie realizacji umowy

5. Wykonawca przedstawi wizualizacje propozycji rozmieszczenia urzagdzen wymaganych do montazu w kabinie kierowcy
do akceptacji Zamawiajacego (na etapie realizacji Umowy).
Pulpit do umiejscowienia 1. Wymiar wtasciwy dla arkuszy A4.
3.2 . 2. Zamontowany na lewym stupku szyby czotowej nad deska rozdzielczg.
rozktadu jazdy o ; ) - .
3. Posiadajgcy indywidualne oswietlenie LED.
1. Uchwyt do napojow zapewniajgcy stabilnos¢ butelki/kubka/bidonu.
33 Uchwyty do napojéw 2. Minimalna srednica butelki/bidonu 75 mm.
" 3. Zapewniajagcy uniemozliwienie przemieszczania sie butelki/bidonu w trakcie jazdy.
4. Zamontowany po lewej stronie kabiny kierowcy.
3.4 Zestaw wskaznikow i 1. Kierownica wielofunkcyjna z sterowaniem radia oraz przewijaniem informacji na wyswietlaczu pulpitu kierowcy.
" |kierownica 2. Ergonomiczna, przejrzysta regulowana w dwéch ptaszczyznach tablica rozdzielcza, wyposazona w wyswietlacz LCD
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z wyswietlanymi parametrami min.:

2.1. wskaznik chwilowego zapotrzebowania na energie lub chwilowego zuzycia energii,

2.2. wskaznik optymalnego zakresu pracy uktadu napedowego lub wskaznik przeptywu mocy w silniku z wskazaniem
jazdy ekonomicznej,

2.3. funkcje pokazujgca srednie zuzycie energii,

2.4. termometr wskazujgcy temperature zewnetrzna.

Tablica rozdzielcza ma posiadaé nastepujace funkcje:

3.1. prezentacji aktualnego stanu pojazdu;

3.2. prezentacji aktualnej listy komunikatow;

3.3. prezentacji zasiegu pozostatego do dyspozycji;

3.4. prezentacji statusu tadowania;

3.5. prezentacji poziomu natadowania;

3.6. prezentaciji ostrzezenia dla kierowcy o rezerwie prgdu wystarczajgcej do przejechania maksymalnie 50 km;

3.7. informacje o temperaturze wewnatrz przedziatu pasazerskiego oraz temperature na zewnatrz pojazdu;

3.8. symbol otwarcia drzwi;

3.9. mozliwos¢ blokady poszczegdlnych osi;

3.10. wskazanie granicznego zuzycia klockow hamulcowych;

3.11. wyswietlenia informacji o cisnieniu w kotach;

3.12. wyswietlania informacji na wyswietlaczu w przypadku przekroczenia granicznej wartosci przy$pieszenia i
hamowania (dopuszcza sie rozwigzanie sygnalizacji na osobnym wys$wietlaczu zamontowanym ergonomicznie w
polu widzenia kierowcy).

3.5.

Oswietlenie kabiny kierowcy

Niezalezne, i zamontowane na suficie pomiedzy kabing kierowcy, a pierwszymi drzwiami o intensywno$ci
umozliwiajgcej wykonywanie wszystkich czynnosci stuzbowych (sprzedaz biletéw, kontrola biletéw) bez dodatkowego
oswietlenia.

2. Swiatto z mozliwos$cig zatgczania osobnym przyciskiem oraz funkcjg automatycznego zatgczania na czas otwarcia

pierwszego skrzydta pierwszych drzwi.

3. Swiatto ma byé mozliwe do wytgczenia za pomoca takiej opcji zawartej na pulpicie kierowcy.

Wykonane w technologii LED.

3.6.

Fotel kierowcy

4.
1.
2.

Zawieszenie pneumatyczne.

Wyposazony w:

2.1. zagtéwek,

2.2. podiokietniki,

2.3. petng regulacje bezstopniowg lub wielostopniowg umozliwiajgcg dostosowanie do indywidualnych potrzeb
kierowcy oraz funkcje obrotows,

2.4. mikrofon umiejscowiony w zagtdéwku podtgczony do systemu nagtosnienia pojazdu.

Wentylowany i ogrzewany.
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4. Obrotowy.
4, Whnetrze autobusu — przestrzen pasazerska
1. Wykonana z materiatu wodoodpornego i niepalnego.
2. Pokryta wyktadzing antyposlizgowa, zgrzewang na tgczeniach. Miejsca potaczenh ptatéw podtogi zabezpieczone przed
przedostawaniem sie wody i zanieczyszczenh pod podtoge.
3. Przystosowana do mycia mechanicznego.
4. Klapy (pokrywy) podtogowe wewnatrz przedziatu pasazerskiego wykonane w sposéb zapewniajgcy izolacje termiczng
i akustyczna.
5. Podtoga niska na catej dtugosci bez stopni poprzecznych w drzwiach przestrzeni pasazerskie;j.
41 = 6. Krawedzie progéw wejsciowych oraz krawedzie podtogi (podestow) w kolorze jaskrawym zottym — ostrzegawczym.
A odfoga . . X o ; ’ e ; ; . ;
7. Siedzenia dostepne z poziomu niskiej podtogi, zamontowane w sposéb utatwiajgcy mycie powierzchni podtogi.
8. Pomost srodkowy podtogi wyposazony w odktadang platforme umozliwiajgcg wjazd osobom poruszajgcym sie na
wozkach inwalidzkich o nosnosci min. 350 kg.
9. Klapy rewizyjne, platforma oraz ich okucia wykonane z materiatéw odpornych na korozje.
10. Wysokos¢ od podioza na progu wszystkich drzwi pasazerskich to maksymalnie 340 mm - bez wykonanej funkciji
przykleku.
11. Wyktadzina w kolorze zottym w strefie drzwi, w strefie pracy skrzydet drzwi oraz w strefach przewozu wézka
inwalidzkiego i wozka dzieciecego.
1. Sciany boczne i dach izolowane cieplnie i fatwo zmywalne.
2. Zastosowane materialy wewnatrz majg by¢ odporne na dziatanie wody oraz btota Sniegowego.
3. Kolorystyka dobrana w sposéb estetyczny - szczegoty kolorystyki zostang ustalone z Zamawiajgcym na etapie realizacji
umowy
4.2. |Poszycie wewnetrzne 4.  Wewnatrz na plecach kabiny kierowcy jedna ramka w pionie do jednostronnej ekspozycji format A-2, naprzeciw Il drzwi
jedna ramka w pionie do dwustronnej ekspozycji format A-2 oraz jedna ramka A-5 z mozliwoscig szybkiej wymiany
zawartosci. Ramka A-5 naprzeciw 3 drzwi, na klapach rewizyjnych nad oknami, naprzeciw Il drzwi 4 ramki formatu A-
4. - Wykonawca przedstawi wzdr rozmieszczenia, ktéry bedzie podlegat akceptacji Zamawiajgcego na etapie realizacji
Umowy.
1. Porecze pionowe i poziome ze stali nierdzewnej szczotkowanej, mocowane do podfogi.
2. Porecze oraz sruby mocujgce wykonane z materiatéw nierdzewnych.
3. Porecze wyposazone w uchwyty umozliwiajgce utrzymanie rownowagi pasazerom podczas jazdy w niezbednej ilosci.
43 Porecze Uchwyty zablokowane przed przesuwaniem sie wzdtuz poreczy.
e 4. Podswietlane przyciski ,STOP” umieszczone na stupkach oraz dodatkowe przyciski dla os6b niepetnosprawnych
(przyciski zabezpieczone przed przypadkowym uzyciem).
5. Zamontowane na poreczach pionowych podswietlane gniazda tadowarki USB do telefonéw komérkowych — 4 szt.
6. Zamontowane porecze (np. na $cianie bocznej lub elementach zabudowy wnetrza) utatwiajgce opuszczenie miejsca
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siedzgcego. W obrebie miejsc siedzgcych, przed ktérymi nie znajdujg sie inne miejsca siedzgce zwrocone w tym
samym kierunku (z poreczg umozliwiajgcg przytrzymanie sie przy wstawaniu).
1. Ergonomiczny ksztatt z tworzywa sztucznego (gtadkiego) lub mikroporowatego.
2. Atestowane.
3. Posiadajgce uchwyty dla pasazeréw.
4.4. |Siedzenia pasazerskie 4. Wkiady tapicerowane tkaning sktadajgca sie z co najmniej 80% wetny i odpornej na zuzycie (nie mniej niz 150 000 cykli
testowych).
5. Odporne na Scieranie, zabrudzenia, tatwe do czyszczenia.
6. Kolorystyka zgodnie ze wzorem stosowanym przez Zamawiajgcego.
1. Autobusy w petni dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych, miedzy innymi poprzez zainstalowanie i
umieszczenie:

1.1. na pionowych poreczach stuzacych do podtrzymywania, przyciski ,STOP”, sygnalizujgce kierowcy koniecznos$é
obstugi ,przystanku na zgdanie”, podswietlane w petni mechaniczne (przycisk wklesty, zabezpieczajgcy przed
przypadkowym uzyciem). Przyciski dodatkowo oznakowane znakami wypuktymi w jezyku ,Braille'a”;

1.2. przy drugich drzwiach rozkfadana recznie pochylnia podnoszona hakiem za uchwyt (rampa) najazdowa,
umozliwiajgca wjazd do autobusu wézka inwalidzkiego (w tym elektrycznego) lub wozka dzieciecego. Autobus ma
by¢ wyposazony w system, ktéry w przypadku otwarcia pochylni uniemozliwi:
1.2.1.zamkniecie drzwi pasazerskich,
1.2.2.ruszenie autobusem.

2. Naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia:

45 Dostosowanie taboru do oséb 2.1.przystosowana do przewozu wdzka inwalidzkiego lub dzieciecego, zaopatrzona w przyciski z piktogramem waézka
"~ |niepetnosprawnych dzieciecego i wozka inwalidzkiego oraz przycisku ,STOP” (oznakowane znakami wypuktym w jezyku ,Braille'a”)
umiejscowione na wysokosci dostosowanej do obstugi z poziomu wézka dla oséb z niepetnosprawnoscia,
sygnalizujgce kierowcy za pomocg osobnej ikony zamiar opuszczenia autobusu przez ,osobe na wézku

inwalidzkim” lub ,0sobe z wdzkiem dzieciecym” powierzchnia o dtugosci min. 1800 mm

2.2.wyposazona w mocowanie wozka inwalidzkiego tylem do kierunku jazdy za pomocg pasa bezwtadnosciowego.

3. Dodatkowo, naprzeciw trzecich drzwi specjalna powierzchnia do przewozu wézka dzieciecego o dtugosci min. 1300

mm zaopatrzona w przycisk z piktogramem wobzka dzieciecego (przycisk wklesty, zabezpieczajgcy przed

przypadkowym uzyciem).

4. Nie dopuszcza sie montowania jakichkolwiek przeszkéd miedzy wejsciem przez Il lub Il drzwi a miejscem
przeznaczonym dla wozka inwalidzkiego lub wozka dzieciecego, w tym poreczy.
5. Dodatkowo dwa pomaranczowe atestowane pasy umocowane do poziomej poreczy umozliwiajgce zabezpieczenie
przewozonego roweru w obrebie miejsca do przewozenia wozkow naprzeciw |l drzwi.
5. Okna
5.1. |Szyba czotowa 1. Jednolita.
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2. Podgrzewana elektrycznie i nadmuchem cieptego powietrza.
3. Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie: szyba przednia dwuczesciowa dzielona w poziomie (gérna czes¢ pod tablice
kierunkowa, dolna czes$¢ panoramiczna).
4. Jezeli szyba za ktérg umieszczona jest tablica czotowa LED nie stanowi integralnej catosci z szybg czotowg ogrzewanie
tej szyby realizowane elektrycznie.
1. Minimalna ilo$¢ okien uchylnych — 8 okien.
2. Okna majg posiada¢ opcje zamykania ich w gornej czesci szyby na klucz typu ,kwadrat”.
5.2. |Okna przedziatu pasazerskiego [3. Szyby przyciemniane a-termiczne.
4. Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie 6 okien uchylnych w przypadku jesli szerokos¢ czesci uchylnej przekracza 1000
mm.
6. Wentylacja
1. Wentylacja:
1.1. naturalna przez uchylne gérne partie bocznych okien rozmieszczonych po lewej i prawej stronie,
1.2. przez elektrycznie sterowany wywietrznik/wywietrzniki dachowe, o ile wystepuija.
6.1 Wentylacja przestrzeni 2. Zamontowany ukfad wentylacji mechanicznej stuzacy do przewietrzania z 4 stopniowa regulacjg z opcjg automatyczna.
™" |pasazerskiej 2.1. Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie, w ktérym wentylacja przestrzeni pasazerow odbywaé sie bedzie za
posrednictwem wentylatoréw zintegrowanych z agregatem klimatyzacji zabudowanym na dachu pojazdu;
2.2. Zamawiajgcy dopuszcza stosowanie uktadu wentylacji pasywnej poprzez kanaty dystrybucji powietrza zasilane w
sposéb naturalny podczas jazdy autobusu wspomagane wentylatorem mechanicznym.
7. Ogrzewanie
1. Wymagane jest ogrzewanie wodne, realizowane przez:
1.1. nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej minimum 3 sztuki,
1.2. grzejnik lub grzejniki konwektorowe rozmieszczone w przestrzeni pasazerskie;.
1.3. lub inne rozwigzanie np. konwerterowo-nawiewne
2. Sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego realizowane automatycznie, utrzymujgce zaprogramowang
temperature w przedziale pasazerskim — wymaga sie, aby system ogrzewania uruchamiat sie automatycznie przy
Ogrzewanie przestrzeni spadku temperatury w przedz!alg pasazerski_m_ ponizej 15_09, o . )
7.1. pasazerskiej Zakres temperatur do uzgodnienia z Zamawiajgcym — mozliwos$¢ innej konfiguracii.
3. Niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest stan, w ktéorym systemy te dziatajg przeciwstawnie;
oznacza to, ze podczas pracy ogrzewania klimatyzacja nie moze rownoczes$nie chtodzi¢ przestrzeni pasazerskiej.
4. Agregat grzewczy sterowany automatycznie w zaleznosci od temperatury czynnika, zasilany paliwem Diesla, wigczony
w uktad chtodzenia i ogrzewania autobusu. Agregat winien zatgczaé sie automatycznie przy spadku temperatury
wewnetrznej ponizej 15°C i wspomagaé¢ ukiad ogrzewania pojazdu. Zamawiajgcy zastrzega mozliwo$¢é zmiany
temperatury granicznej raz w roku. Zmiana w okresie gwarancji dokonywana jest na koszt Wykonawcy.
5. Wydajnos¢ uktadu ogrzewania muszg zapewni¢ mozliwosé utrzymania temperatury w przedziale pasazerskim
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minimum na poziomie +10°C przy temperaturze zewnetrznej -15°C, utrzymanie +15 w przedziale pasazerskim przy
temperaturze zewnetrznej 0 st. C

6. Ogrzewanie elektryczne, ktére wykorzystuje prad z baterii trakcyjnych, nie moze stanowié gtéwnego zrodta ogrzewania
pojazdu. Uruchamianie ogrzewania elektrycznego dopuszczalne jest tylko w przypadku kiedy pojazd jest w procesie
tadowania baterii, kiedy pojazd jest podtgczony do stacji tadowania oraz gdy ogrzewanie agregatem grzewczym na
paliwo nie jest w stanie osiggnaé¢ wyznaczonej temperatury wnetrza pojazdu. Podstawowym systemem ogrzewania
podczas jazdy musi by¢ agregat grzewczy.

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie rozwigzania, w ktérym ogrzewanie w przestrzeni pasazerskiej realizowane jest
poprzez nagrzewnice zabudowane w kanatach, realizujgcych funkcje nawiewu wymuszonego i konwekcji pod
warunkiem, ze zachowane zostang wymagane parametry funkcjonalne systemu ogrzewania okreslone powyzej (w
szczegolnosci dotyczgce zakresu temperatur).

8. Klimatyzacja

1. Klimatyzacja catopojazdowa o mocy chtodzacej minimum 50 kW.

2. Czynnik chtodniczy R134a lub CO2.

3. Dopuszcza sie zastosowanie osobnych agregatow dla poszczegolnych czionéw pojazdu MEGA i zsumowanie ich
mocy.

4. Nadmuch zrealizowany wieloma otworami wylotowymi rozmieszczonymi mozliwie réwnomiernie wzdiuz czesci
pasazerskiej, skierowany na boczne poszycie (w strone okien).

5. Sterowanie klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego:

5.1. realizowane automatycznie utrzymujgce zaprogramowang temperature w przedziale pasazerskim. Kierowca musi
8.1. [Klimatyzacja mie¢ mozliwos¢ wigczenia lub wytgczenia klimatyzaciji. Kierowca nie ma mozliwosci dokonania zmiany ustawien
zgdanej temperatury w przestrzeni pasazerskiej,
5.2. wymagana informacja na pulpicie o warto$ci temperatury w przedziale pasazerskim,
5.3. z automatyczng regulacja intensywnosci nadmuchu w przedziale pasazerskim w funkcji temperatury panujgcej w
przedziale pasazerskim,
6. Sterowanie klimatyzacjg kabiny kierowcy:
6.1. z regulacjg intensywnosci nadmuchu oraz temperatury,
6.2. wymagana jest funkcja szybkiego odparowywania szyby przedniej i bocznej kabiny kierowcy,
6.3. z mozliwoscig manualnego wymuszenia (wigczenia i wylgczenia) systemu klimatyzacji.
1. Po wiaczeniu, klimatyzacja pracuje w trybie automatycznym (bez mozliwos$ci ingerencji kierowcy), w oparciu o dane z
8.2. pomiaru temperatury na zewnatrz pojazdu i wewnatrz pojazdu przez termometry umieszczone w pojezdzie.
2. W okresie letnim tj. od 1 maja do 30 wrzesnia temperatura w pojezdzie powinna by¢ utrzymywana wg. ponizszej tabeli:
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temperatura - st. C
zewnetrzna wewnetrzna
19 19
20 19
21 19
22 19
23 19
24 19
25 19
26 19
27 22
28 23
29 24
30 25
31 26
32 27
33 28
34 29
35 30
36 31
37 32
38 33
39 34
40 35

3. Dopuszcza sie réznice temperatury wewnetrznej w stosunku do wymagan okreslonych w tabeli zawartej pkt 2
powyzej o 1°C.

4. W trakcie pracy klimatyzacji wymagana jest automatyczna rejestracja temperatury zewnetrznej i wewnetrznej w
systemie monitorujgcym prace pojazdu z czestotliwoscig $rednio co 1 godzine, w trakcie jazdy, co najmniej po 1
min od ruszeniu pojazdu z przystanku, a przed zatrzymaniem sie na kolejnym przystanku.

5. Zapisywane dane muszg obejmowac: temperature zewnetrzng, temperature wewnetrzng, godzine pomiaru, date
pomiaru.
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6. Dane o ktérych mowa w pkt. 5 powyzej przechowywane bedg w pojezdzie przez okres co najmniej 3 miesiecy.

7. System kazdego pojazdu musi umozliwia¢ codzienne wysytanie raportu na koniec dnia przez kazdy pojazd na
wskazany przez Zamawiajgcego adres email.

8. W razie awarii klimatyzacji lub w przypadku gdy w czasie wykonywania zadania komunikacyjnego temperatura w
pojezdzie w okresie od 1 maja do 30 wrzesnia jest rbwna temperaturze zewnetrznej (tylko przy zewnetrznej 22 st
wzwyz) system kazdego pojazdu musi umozliwia¢ wysytanie alarmu o awarii klimatyzacji na wskazany przez
Zamawiajgcego adres email. Kazdorazowo alarm o awarii klimatyzacji musi zawiera¢ nastepujgce dane: numer
boczny pojazdu, brygada, godzina, data, temperatura zewnetrzna i wewnetrzna, kod btedu.

9. W przypadku, gdy temperatura wewnetrzna jest rowna lub wyzsza zewnetrznej Zamawiajgcy ma prawo uznac
pojazd za niesprawny technicznie ze wzgledu na brak sprawnej klimatyzacji i nakaza¢ jego zjazd do bazy z winy
wykonawcy.

9. Zespot napedowy

1. Dopuszcza sie nastepujgce rozwigzania techniczne silnika trakcyjnego:

1.1. rozwigzanie z asynchronicznymi lub synchronicznymi silnikami/silnikiem elektrycznymi trakcyjnymi z lub bez

skrzyni biegdw umiejscowionymi w nadwoziu;

1.2. inne rozwigzanie techniczne z silnikami/silnikiem elektrycznymi trakcyjnymi niz opisane powyze;j.

2. Moc netto silnika/silnikow (sumaryczna) minimum 240 kW, zgodnie z dokumentami homologacyjnymi autobusu.

3. Zamawiajgcy dopuszcza naped na osie drugg i trzecig lub tylko trzecia.

91 Rodzaj silnika trakcyjnego 4. Chtodzenie silnika/silnikow cieczg lub realizowane w inny sposob.
o 5. Mozliwosc¢ eksploatacji w temperaturze otoczenia od — 25 st. C do + 45 st. C.

6. Silnik/silniki trakcyjny wyposazony w system rekuperacji energii. System rekuperacji ma posiada¢ min. 3 stopnie sity
odzyskiwania energii elektrycznej. Kierujacy winny mie¢ mozliwos¢ ustalania poziomu rekuperaciji w sposoéb tatwy i
dostepny przy kierownicy Pojazdu.

7. W warunkach normalnej eksploatacji silnik/silniki nie mogg emitowac ucigzliwego hatasu ani pisku (styszalnego
szczegOlnie wewnatrz autobusu). Podczas wybiegu autobusu silnik/silniki nie mogg emitowa¢ Zadnego dobrze
styszalnego pisku a podczas postoju Zzadnego dZzwieku.

9.2. Max. moment obrotowy Osiggany moment obrotowy minimum 1800 Nm.

9.3. Przekfadnia Jedno lub dwustopniowa. Dopuszcza sie niestosowanie przektadni.

94 Zbiornik paliwa ogrzewania O pojemnosci min. 50 I. Wlew paliwa zamykany na zamek patentowy (kluczyk inny niz pozostate klucze niezbedne
o dodatkowego obstudze i kierowcy).

1. Energia elektryczna moze by¢é magazynowana w akumulatorach lub innych urzadzeniach bedgcych wynikiem postepu
technicznego o poréwnywalnych lub lepszych zdolnosciach magazynowania energii elektrycznej w stosunku do

9.5 Baterie (magazyn energii) akumulatoréw.

2. Zamawiajgcy wymaga, aby pojemnos¢ uzyteczna (netto) dostepna dla uzytkownika w dniu przekazania pojazddw byta

nie mniejsza niz 550 kWh.
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3. W okresie udzielonej gwarancji na magazyny energii zdolno$¢ magazynowania energii w pojezdzie powinna umozliwi¢
zgromadzenie co najmniej 550 kWh energii elektrycznej w kazdym pojezdzie i osiggniecie minimalnego przebiegu 250
km w kazdych warunkach, przy petnym natadowaniu akumulatoréw trakcyjnych.

4. Mozliwos¢ tadowania z mocg ciagtg maksymalng do 150 kW do chwili wystgpienia objawdw natadowania.

5. Dla zakresu temperatury powietrza na zewnatrz autobusu od -25°C do +45°C. Zamawiajgcy wymaga, aby magazyny
energii byly wyposazone w niezbedne uktady utrzymania temperatury w zakresie gwarantujgcym ich prawidtowg prace
bez ograniczen.

6. Zabudowa urzadzen do magazynowania energii powinna umozliwia¢ ich wymiane w warunkach warsztatowych przez
Zamawiajgcego.

7. Magazyny energii we wszystkich dostarczonych autobusach powinny by¢ tego samego typu, kompatybilne pod
wzgledem elektrycznym i mechanicznym.

8. W przypadku koniecznosci wymiany baterii w ciggu 15 lat od daty dostawy, wykonawca gwarantuje dostepnosc takiego
samego typu baterii lub kompatybilno$¢ aktualnie dostepnych u Wykonawcy baterii z dostarczonymi autobusami
elektrycznymi. Koszt takiej wymiany powinien by¢ poréwnywalny i/lub tozsamy z kosztami wymiany baterii jakie bedg
obowigzywaty w chwili jej wymiany.

9. Przedziaty akumulatoréow trakcyjnych z automatyczng linig/systemem spowalniajgcg rozprzestrzenianie sie pozaru
akumulatoréw oraz chronigcy je przed pozarem zewnetrznym i automatyczng linig samo gaszacg przedziatu
ogrzewania dodatkowego.

10. Wykonawca gwarantuje (zasieg gwarantowany), ze w okresie gwarancji baterii (7 lat od podpisania Protokotu Odbioru
Pojazdu), autobus bedzie w stanie wykonywa¢ kazdego dnia w najbardziej niekorzystnych warunkach temperatury
zewnetrznej, przy maksymalnym napetnieniu pasazerskim, przy wykonanej predkosci komunikacyjnej pojazdu nie
mniejszej niz 15 km/h, na liniach komunikacji miejskiej realizowanych przez Zamawiajgcego w granicach miasta
Stargard i gmin sgsiednich - liczbe wozokilometrow mozliwg do wykonania na 1 pethym fadowaniu hochym.

10.

Uktad tadowania

10.1.

Gniazda tadowania

Typu CCS Typ 2. Protokét komunikacyjny wg.: PN-EN ISO 15118 lub réwnowazne. Jedno gniazdo zlokalizowane nad
prawym przednim kotem, drugie z przodu pojazdu. Gniazda fadowania zdolne obstugiwa¢ moc tadowania do 150kW.

10.2.

Obstuga tadowania

Pojazdy automatycznie rozpoczynajgce proces tadowania po wiozeniu wtyczki tadowarki do gniazda w autobusie. Pojazdy
wyposazone w odpowiedni przycisk umozliwiajgcy przerwanie tadowania oraz w zdalny system umozliwiajgcy
rozpoczynanie i konczenie tadowania w okreslonych porach (dopuszcza sie realizacje wymagania przez tadowarki). System
zarzgdzania pojazdami opisany w rozdziale V musi umozliwia¢ zdalne (przy pomocy przeglgdarki internetowej)
monitorowanie procesu tadowania pojazdow.

Proces fadowania pojazdu musi uwzglednia¢ mozliwos¢ wykorzystania harmonogramoéw wyjazdéw pojazdow tj. okreslenia
godziny w ktérej pojazd musi mie¢ baterie trakcyjng natadowang w 100% oraz posiada¢ optymalng temperature wnetrza
zarowno w okresie letnim jak i zimowym tj. z uwzglednieniem ogrzewania i chfodzenia wnetrza pojazdu.

System sterowania wentylacjg ( grzaniem i chtodzeniem) pracujacy w oparciu o czas musi automatycznie wprowadzac
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korekte godziny w przypadkach zmian czasu letniego na zimowy i z zimowego na letni. Jest to niezbedne dla poprawnego
funkcjonowania procesu prekondycjonowania.
Pod pojeciem prekondycjonowania Zamawiajgcy rozumie przygotowanie Pojazdu do wyjazdu pod katem zgdanej
temperatury wnetrza i stopnia natadowania baterii trakcyjne;.
System zarzgdzania pojazdami opisany w rozdziale V musi umozliwia¢ ustawienie harmonogramoéw wyjazdéw dla kazdego
pojazdu osobno oraz zbiorczo dla wszystkich pojazdow.
Proces fadowania autobusu z uwzglednieniem warunkéw prekondycjonowania musi by¢ zoptymalizowany pod katem
najszybszego mozliwego natadowania baterii do 100% SoC.
System tadowania pojazdu musi by¢é w petni zgodny z protokotem VDV261 z uwzglednieniem standardu ISO 15118 oraz
OCPP.
Pojazdy muszg prawidtowo wspotpracowaé z tadowarkami Zamawiajgcego w zakresie komunikacji, fadowania i
prekondycjonowania. System pojazdowy odpowiedzialny za prekondycjonowanie musi by¢ w stanie odebrac¢ i poprawnie
zinterpretowaé czas wyjazdu oraz poprawnie przeprowadzi¢ automatyczny proces prekondycjonowania . Wykonawca jest
zobowigzany do dokonania wszelkich niezbednych uzgodnien z producentem stacji fadowania w celu zapewnienia petnej
i prawidtowej wspétpracy dostarczonych pojazdéw ze stacjg tadowania.

11. Uktad jezdny

11.1. |Most napedowy Z przetozeniem umozliwiajgcym optymalizacje zuzycia energii w ruchu miejskim.

11.2. |OS$ przednia Zawieszenie niezalezne lub belka sztywna.

1. Pneumatyczne z mozliwoscia realizacji funkcji podnoszenia nadwozia oraz funkcji ,przykleku” prawej strony nadwozia
zaroéwno przy otwartych, jak i zamknietych drzwiach.

11.3. |Zawieszenie 2. Wymagany przycisk koloru czerwonego z prawej strony pulpitu kierowcy realizujgcy funkcje “przykleku”.

3. Autobus winien samoczynnie i automatycznie wréci¢ do poziomu normalnego z funkcji przykleku po zamknieciu
wszystkich drzwi.

1. Ze wspomaganiem hydraulicznym, elektrycznym lub hydrauliczno-elektrycznym wyposazonym w przytgcze
diagnostyczne.

11.4. |Uktad kierowniczy 2. Kolumna kierownicy z petng regulacjg potozenia kota kierownicy (regulacja wysokosci i pochylenia z blokadag
wybranego ustawienia — regulacja ta z funkcjg blokady umozliwiajacg zmiane ustawien tylko i wytgcznie podczas
postoju autobusu).

1. Obrecze stalowe.
2. Opony radialne, bezdetkowe, miejskie, bez czujnikdw powietrza, w rozmiarze adekwatnym do danego typu Pojazdu, z

11.5. |Kofa i ogumienie tym-za:c,trzezer]iem, iz muszg by¢ one zgodne z powszechnie obowigzujgcymi przepisami odnosnie dopuszczalnych
naciskoéw na os.

3. RzeZba bieznika opon przeznaczona do komunikacji miejskiej
- do uzgodnienia z Zamawiajgcym na etapie realizacji umowy.
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4. Zawory két wewnetrznych — wydtuzone.
5. Kompletne dwa kota zapasowe na kazdy autobus.
6. Kota wyposazone w czujniki ciSnienia powietrza z mozliwoscig odczytu aktualnego cisnienia kazdego z kot z miejsca
pracy kierowcy i automatyczng informacje o spadku ci$nienia ponizej dopuszczalnego.
12. Uktad chtodzenia
1. Przewody uktadu chtodzenia i ogrzewania odporne na korozje lub zabezpieczone przed korozja, tgczone ze sobg
ztgczami z gumy silikonowej, zaciskanymi opaskami s$limakowymi kompensacyjnymi i innymi zapewniajgcymi
: szczelnos¢ ukfadu, termoizolowane. Ztgcza wykonane z tworzywa EPDM.
12.1. |Uktad chtodzenia S ) : .
2. Zbiornik wyrownawczy wykonany z tworzywa sztucznego. Wypetniony ptynem nisko krzepngcym o temperaturze
krystalizacji minimum - 35°C. Wyposazony w korek (korki) spustowy umozliwiajgcy spuszczenie z uktadu minimum 80
% ptynu niskokrzepngcego, brak ptynu sygnalizowany kontrolkg na zestawie wskaznikéw na pulpicie kierowcy.
13. Uktad pneumatyczny
1. Wyposazony w:

1.1. sprezarke powietrza o wydatku powietrza dostosowanym do pracy w warunkach komunikacji miejskiej,
wyposazong w urzadzenie (zawor bezpieczenstwa) zabezpieczajgce sprezarke przed nadmiernym wzrostem
cisnienia w przypadku zatkania przewodu (przewodow) za sprezarka,

1.2. przewody i zbiorniki powietrza wykonane z materiatéw odpornych na korozje lub zabezpieczonych przed korozja,

13.1. |Uklad pneumatyczny 1.3. podgrzewany _jednokomorowy osuszacz powietrza oraz automatyczny separator kondensatu, zintegrowany
osuszacz powietrza z separatorem kondensatu/odolejaczem,

1.4. przytgcze umozliwiajgce podigczenie sprezonego powietrza (za pomocg szybkozigcza) ze zrédta zewnetrznego,
umieszczone z przodu i z tytu autobusu w miejscu tatwo dostepnym,

1.5. czytelnie i trwale oznakowany zestaw przytgczy diagnostycznych umozliwiajgcy petng ocene stanu technicznego
ukfadu (uktadu hamulcowego, zawieszenia pojazdu, sterowania drzwi i urzgdzen pomocniczych).

1.6. ukiad odporny na zamarzanie do temperatury otoczenia do - 25 °C.

14. Uktad smarowania
Ukfad centralnego smarowania obejmujacy wszystkie punkty smarne. System centralnego smarowania producenta
posiadajgcego przedstawicielstwo w Polsce. System wyposazony w sterownik w kabinie kierowcy z alarmem dzwiekowym
informujacym o:
- rezerwie smaru w zasobniku pompy,
- spadku cisnienia w systemie,
- sterownik z elektronicznym zapisem pamieci akcji pracy systemu umozliwiajgcym diagnoze systemu.
Zbiornik na smar min. 1 kg ze ztgczem do napetniania smarem, w tatwo dostepnym miejscu dla pracownikéw obstugi.
Zastosowanie automatycznego ukitadu nie jest wymagane w przypadku zastosowania elementéw bezobstugowych nie
wymagajgcych smarowania.

15. Instalacja elektryczna
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15.1. |Napiecie nominalne 24 V (minimalne napigcie tadowania 28 V).
1. Przewody instalacji elektrycznej oznakowane (ponumerowane), przy czym system identyfikacji przewodow, koncowek,
zigczy itp., zgodny z opisem w dostarczonej dokumentacji oraz jednolity dla catej dostawy. Wigzki przewodow utozone
w szczelnie zamknietych kanatach lub ostonach zabezpieczajgcych przed zabrudzeniem i wilgocia w czasie
152 | . eksploatacji, szczegdlnie w warunkach zimowych. Jedno ztgcze diagnostyczne EOBD, umiejscowione w kabinie
.2. |Informacje dodatkowe i ) . o ) ; . oo :
ierowcy, ktére pozwala diagnozowac i regulowaé wszystkie zamontowane systemy pojazdu przy uzyciu interfejsu
dedykowanego producenta pojazdu.
2. Sterowniki, przekazniki, ztgcza, wytgczniki umieszczone w miejscach fatwo dostepnych, zabezpieczonych przed
wptywem warunkéw atmosferycznych.
1. Zamontowane w wysuwanej obudowie na tozyskowanych rolkach zabezpieczone przed samoczynnym wysuwaniem
sie.
15.3 |Akumulatory inst. 24 V 2. Dopuszcza sie zamontowanie akumulatoréw w oddzielnych obudowach.
3. Akumulatory wyposazone wewnatrz w warstwe z wtdkna szklanego, ktéra stanowi ochrone w czasie silnych wstrzgsow
w pracy cyklicznej, pojemnosé min. 250 Ah x 2.
16. Uktad hamulcowy
1. Hamulec zasadniczy — pneumatyczny, posiadajacy:

1.1. niezalezne dwa obwody,

16.1. |Hamulec zasadniczy 1.2. autom_atypzna kompensacje luzu elementdéw ciernych z sygnalizacjg ich zuzycia (sygnalizacja umieszczona na
pulpicie kierowcy),

1.3. system ABS i ASR lub EBS,

1.4. oparty o hamulce tarczowe.

1. Hamulec postojowy :
1.1. dziatajgcy na o$ napedowg lub wszystkie osie, uruchamiany bezciegtowo dzwignig zlokalizowang na stanowisku
16.2. |Hamulec postojowy (miejscu) pracy kierowcy,

1.2. posiadajacy system ostrzegawczy informujgcy kierowce sygnatem akustycznym o niezatgczonym hamulcu

postojowym w przypadku przekrecenia kluczyka w stacyjce w pozycje ,0”.
1. Hamulec przystankowy dziatajgcy na jedng lub wiecej osi pojazdu:

1.1. unieruchamiajgcy autobus na przystanku, zatgczany automatycznie poprzez otwarcie drzwi lub uruchomienie
przyzwolenia otwierania drzwi przez pasazeréw, zwalniany automatycznie po zamknigciu drzwi i nacisnieciu przez
kierowce pedatu przyspieszenia lub przetgcznikiem, z tym zastrzezeniem, iz zwloka pomiedzy zwolnieniem

16.3. |Hamulec przystankowy hamulca przystankowego a zadziataniem napedu nie moze powodowac¢ ruchu Pojazdu w przeciwnym kierunku
niz zadany,

1.2. posiadajgcy awaryjny system wytgczajgcy ten hamulec — wytgcznik zabezpieczony przed przypadkowym uzyciem,

1.3. zatgczajgcy sie w chwili zatrzymania pojazdu po przytrzymaniu przez kierowce pedatu hamulca powyzej 3 s przy
jednoczesnym roztgczeniu napedu (zatgczenie napedu i zwolnienie hamulca po lekkim naci$nieciu pedatu
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przyspieszenia).
W przypadku zastosowania w pojezdzie systemu inteligentnego wspomagania hamowania, ktéry wykrywa zagrozenia
16.4 System inteligentnego na drodze przed pojazdem i w zaleznos$ci od potrzeb zmniejsza lub redukuje do zera predkos¢ pojazdu Zamawiajgcy

wspomagania hamowania

wymaga umozliwienia recznego wytgczenia dziatania tego systemu. Wyigczenie systemu inteligentnego hamowania
musi by¢ rejestrowane w autokomputerze pojazdu

17. Oswietlenie
1. W jak najwiekszej ilosci wykonane oswietlenie w technologii LED. Zamawiajgcy wymaga, ze minimum wszystkie lampy
tylne, lampy obrysowe przednie, tylne i boczne oraz Swiatta do jazdy dziennej bedg wykonane w technologii LED.
171 Oswietlenie zewnetrzne 2. Oswietlenie zewnetrzne autobusu zgodnie z aktualnymi przepisami ustawy — Prawo o ruchu drogowym.
™" |pojazdu 3. Swiatta przeciwmgielne przednie.
4. Swiatta do jazdy dziennej z funkcjg automatycznego przetgczania.
5. Wymagana funkcja do$wietlania zakretéw i Swiatta dzienne.
. . , W catosci oswietlenie w technologii LED, mozliwe zastosowanie oswietlenia ambientowego.
Oswietlenie przestrzeni . . .
17.2. . Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej przy | drzwiach pojazdu i kabinie kierowcy zrealizowane w taki sposoéb, aby nie
pasazerow X ) ) )
powodowato reflekséw na czotowej szybie pojazdu.
1. W catosci o$wietlenie w technologii LED. Lampy oswietlajg obszary wejs¢ dla pasazeréw wewnatrz autobusu.
. . : 2. Dodatkowo nad drzwiami I, Il i Ill i IV zamontowane lampy o$wietlajgce przestrzen na zewnatrz autobusu w okolicach
17.3. |Oswietlenie strefy drzwi Cia .
wejs¢, nieoslepiajgce kierowcy poprzez refleksy w lustrach.
3. Zalecane podswietlane progi wszystkich drzwi.
System automatycznej detekcji
pozaru wybranych elementéow
18 autobusu oraz system

automatycznego gaszenia
pozaru w komorze agregatu
grzewczego.

1. System automatycznej detekcji pozaru wybranych elementéw autobusu - liniowa
hydropneumatyczna, elektryczna lub pneumatyczna,
1) systemem detekcji pozaru muszg by¢ objete, co najmniej:
a. silnik trakcyjny, o ile zainstalowano silnik umieszczony w podwoziu, tzw. silnik centralny,
b. kompresor uktadu pneumatycznego,
c. magazyn energii elektrycznej, kazdy pack bateryjny wyposazony w system ostrzegania o pozarze, ze wskazaniem
na pulpicie kierowcy, w ktérym packu doszto do pozaru,
d. falownik/falowniki trakcyjne,
2) sygnalizacja pozaru $wietlna i akustyczna (gtosny przerywany sygnat) w miejscu pracy kierowcy, informujgca o
wybuchu pozaru.

detekcja pozaru
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2. System automatycznego gaszenia pozaru w komorze agregatu grzewczego:

1) detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna, elektryczna lub pneumatyczna,

2) przewdd detekcji (wykrywania) pozaru nie moze petnié funkcji dostarczania/rozpylania srodka gasniczego),

3) sygnalizacja swietlna i akustyczna (gtosny przerywany sygnat) w miejscu pracy kierowcy, informujgca o
wybuchu pozaru,

4) s$rodek gasniczy rozpylany w komorze agregatu grzewczego za pomocg odpowiedniegj ilosci dysz, ilos¢ srodka
gasniczego z odpowiednim zapasem zapewniajgca ugaszenie kazdego pozaru w komorze agregatu
grzewczego,

5) widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenie do uzytkowania zgodnie z ogodlnie obowigzujgcymi
przepisami systemow przeciwpozarowych,

System dziatajgcy po odtgczeniu gtdwnego zrodia pragdu w autobusie.
System wyposazony we wskaznik cisnienia srodka gasniczego zamontowany w miejscu widocznym dla obstugi pojazdu.
Ponadto system musi zapewnia¢ spowalnianie palenia sie baterii trakcyjnych. Na system gaszenia pozaru Wykonawca
udzieli 10-letniej gwarancji.
W ramach tej gwarancji Wykonawca bedzie dokonywat napraw, przegladéow okresowych oraz wymiany czesci ha swoj
koszt, oraz zapewni pakiet szybkiej reakcji serwisowej.
Il = Szkolenie
1. Szkolenie 4 kierowcdw - teoria wraz z jazdg praktyczng i szkoleniem z jazdy ekonomicznej. Kazde szkolenie bedzie trwato min. 8 godzin, przy czym
szkolenie teoretyczne 2 godziny, a szkolenie praktyczne przeprowadzone przez Instruktora doskonalenia techniki jazdy pod katem eco-drivingu 6 godzin.
2. Szkolenie 7 pracownikéw zaplecza do obstugi pojazdéw w dwdch grupach:
a. dla 3 elektrykow dtugos¢ szkolenia min.16 godz.
b. dla 4 mechanikéw, dtugo$¢ szkolenia min. 8 godz.
3. Szkolenia odbywac¢ sie bedg na terenie Zajezdnia Autobusowej MPK sp. z 0.0. w Stargardzie ul. Sktadowa 1 w terminach i godzinach ustalonych z
Zamawiajgcym. Terminy szkolen muszg zosta¢ ustalone z Zamawiajgcym minimum miesigc przed planowanym szkoleniem.
4. Na okolicznos$¢ wykonania szkoleh Wykonawca wyda Zamawiajgcemu i przeszkolonym osobom stosowne zaswiadczenie wskazujgce co najmniej date i

zakres szkolenia. Wykonawca zobowigzuje sie organizowaé rowniez okresowe szkolenia oséb wskazanych przez Zamawiajgcego w celu zapewnienia
wiasciwego poziomu przegladdw, obstugi i napraw, nie rzadziej jednak niz raz na rok, liczgc od dnia wydania pojazddw, dla nie mniej niz 5 oséb wskazanych
przez Zamawiajgcego w okresie gwaranciji.
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IV. Wymagania Techniczne dot. wyposazenia elektronicznego systemu informacji pasazerskiej, monitoringu, tacznosci radiowej oraz systemoéw
bezpieczenstwa

1. Sterownik tablic i kasownikéw

Opis sterownika zarzgdzajgcego pracag tablic kierunkowych, kasownikéw, systemu zapowiedzi przystankowych, systemu wyswietlajgcego

materiaty na ekranach LCD z pods$wietleniem LED, umozliwiajgcy wyswietlanie obrazu z kamer monitoringu video

1. Urzadzenie sterujgce pracg tablic i monitorow wewnetrznych poprzez pojazdowg sie¢ LAN, wyposazone w ekran dotykowy pojemnosciowy
LCD z podswietleniem LED o przekatnej min. 10”, format 16:9 lub 16:10, jasno$¢ min 500 cd/m?, rozdzielczo$¢ min. 1280x800, min. 16,7 min
kolorow oraz automatycznej regulacji jasnosci. Musi posiada¢ wbudowany czytnik kart chipowych (UNIQUE RFID 125kHz) umozliwiajgcy
przytozenie karty od przodu panelu.

2. Miejsce montazu sterownika powinno znajdowac¢ sie w desce rozdzielczej przed kierowcg lub po prawej stronie pulpitu. W kazdym z
przypadkow ekran powinien znajdowac sie w polu widzenia kierowcy umozliwiajgc jego fatwg obserwacje (nic nie moze go zastania¢) i dostep
do wyboru funkcji na ekranie. Sterownik musi znajdowac sie w zasiegu reki prowadzgcego pojazd.

3. Oprogramowanie sterownika musi zapewniac:

3.1. synchronizacje czasu z sygnatem GPS lub zewnetrznym serwerem czasu NTP,
3.2. odczyt karty chipowej jako identyfikatora uzytkownika i jego poprawng autoryzacje w bazie danych kart uprawnionych i przydzielaé¢
wihasciwy poziom uprawnien,
3.3. mozliwos¢ wywotania podglgdu z kamer monitoringu w uktadzie petnoekranowym dla wszystkich kamer lub pojedynczej kamery,
3.4. automatyczne przetgczanie biezgcego widoku ekranu na podglad kamer zewnetrznych prawej strony pojazdu (zgodnie z kierunkiem
jazdy) po otwarciu drzwi wejsciowych do pojazdu,
3.5. mozliwos¢ wywotywania predefiniowanych zapowiedzi gtosowych,
3.6. wyswietlanie komunikatéw uzycia przycisku stop przez pasazera oraz zgdania wysuniecia rampy,
3.7. Wyswietlanie temperatury zewnetrznej oraz wewnetrznej przedziatu pasazerskiego
3.8. sterowanie zapowiedziami przystankowymi zgodnie z trasg przejazdu pojazdu i pozycjg GPS. Pliki audio w formacie mp3;
3.9. zasilanie danymi (pliki audio, video, rozktady jazdy, komunikaty specjalne) z uzytkowanego przez Uzytkownika systemu poprzez
zajezdniowg sie¢ Wi-Fi 2.4 GHz oraz przez port USB;
3.10. zasilanie danymi (rozktady jazdy, komunikaty specjalne) poprzez sie¢ GSM z wykorzystaniem APN-u uzytkowanego przez Uzytkownika;
3.11. automatyczne wylgczanie zasilania ekranéw LCD oraz tablic LED w przypadku braku wyboru realizowanego zadania przewozowego
lub w przypadku kiedy postdj wynikajgcy z rozkiadu jazdy jest dtuzszy niz zdefiniowana liczba minut. W przypadku wybrania tzw.
~przejazdu technicznego® wygaszenie zasilania ekranéw LCD;
3.12. diagnostyke urzgdzen podfgczonych do pokladowej sieci LAN i wysytanie online komunikatéw o niesprawnosciach do systemu (brak
komunikacji, niedziatajgce oprogramowanie, itp.).
2. Tablice informacji pasazerskiej
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Wykonane w technologii LED.

Wysokiej jakosci i duzej gestosci pikseli barwy bursztynowej z automatyczng regulacjg jasnosci $wiecenia, wyswietlajgce tresci generowane z
uzytkowanego oprogramowania.

Tablice sterowane poprzez sie¢ Ethernet.

Tablica czotowa o rozdzielczosci min 24x200 pkt, raster max 9x10 mm wysSwietlajgca numer linii oraz kierunek jazdy. W przypadku dtuzszych
opisow kierunkéw jazdy zapewniajgca wyswietlanie w dwéch wierszach lub scrollowanie tresci. Tablica umieszczona za szybg czotowg
pojazdu, umieszona w gornej jej czesci. Sposéb montazu tablicy musi by¢ uzgodniony z Uzytkownikiem i uwzglednia¢ tatwosé serwisowania
(demontaz i montaz) oraz wzgledy bezpieczenstwa.

Tablica boczna o rozdzielczosci min 24x160 pkt, raster max 9x10 mm wyswietlajgca numer linii oraz kierunek jazdy. W przypadku dtuzszych
opisow kierunkéw jazdy zapewniajgca wyswietlanie w dwoch wierszach lub scrollowanie tresci. Tablica umieszczona za szybg boczng pojazdu,
po jego prawej stronie, umieszona w gornej czesci okien lub nad nimi. Sposéb montazu tablicy musi byé uzgodniony z Uzytkownikiem i
uwzgledniac¢ tatwos$é serwisowania (demontaz i montaz) oraz wzgledy bezpieczenstwa.

Tablica tylna rozdzielczosci min 24x200 pkt ,raster max 9x10 mm wyswietlajgca numer linii oraz kierunek jazdy. W przypadku dtuzszych opiséow
kierunkow jazdy zapewniajgca wyswietlanie w dwoch wierszach lub scrollowanie tresci. Tablica umieszczona nad lub za szybg tylnig pojazdu,
umieszona w gornej czesci okna lub nad nim. Sposéb montazu tablicy musi by¢ uzgodniony z Uzytkownikiem i uwzglednia¢ tatwosé
serwisowania (demontaz i montaz) oraz wzgledy bezpieczenstwa. W —przypadku ograniczenia zastosowania tablicy o rozdzielczosci 24x200
wynikajgcego z konstrukcji pojazdu dopuszcza sie zastosowanie tablicy o rozdzielczosci 24x160

Boczna tablica wyswietlajgca numer (litere) linii, widoczna z zewnatrz dla oséb niedowidzacych umieszczona wewnatrz pojazdu w okolicach
przedniego nadkola, tablica ma spetniaé wymiary min. dtugo$¢ 40 cm i wysokos¢ 30 cm. Zabudowana w sposob zabezpieczajgcy przed
dostepem oséb niepowotanych oraz uniemozliwiajgcy wsuniecie jakichkolwiek przedmiotéw pomiedzy tablice a szybe pojazdu. Zabudowana
w sposoOb zabezpieczajgcy przed dostepem osdb niepowotanych oraz uniemozliwiajgcy wsuniecie jakichkolwiek przedmiotéw pomiedzy tablice
a szybe pojazdu.

Tablice od wewnetrznej strony pojazdu muszg zostaé zabudowane w estetyczny sposdb maskujgc konstrukcje montazowg oraz
uniemozliwiajgc ingerencje.

Wyswietlacz wewnetrzny boczny 1 szt. wykonany w technologii LCD z podswietleniem LED i rozdzielczosci 1920x540, o rozmiarze 38" (format
ok 17:5), umozliwiajgcy wyswietlanie informacji o numerze linii (sktadajgcym sie z kombinaciji liter, cyfr, symboli i znakéw specjalnych) i catego
przebiegu linii w oparciu o kolejne nazwy przystankow, nazwy ulic z graficznym oznaczeniem biezacego przystanku i kierunku poruszania.
Umieszczony po lewej stronie pojazdu w gérnej czesci okna, w przedniej czesci pojazdu naprzeciwko Il drzwi pojazdu. Wyswietlacz od
wewnetrznej strony musi zosta¢ zabudowany w estetyczny sposoéb maskujac konstrukcje montazowg oraz uniemozliwiajgc ingerencje przez
osoby trzecie.

10. Mozliwos¢ programowania tresci wyswietlanych na tablicach informacyjnych przy pomocy posiadanego oprogramowania.
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Doktadne miejsce i sposéb montazu tablic LED i LCD musi zostaé uzgodnione i zaakceptowane przez Uzytkownika na etapie realizacji umowy.
3. Ekran LED informacji pasazerskiej
1. Wyswietlacz wewnetrzny obustronny LCD z podséwietleniem LED szt.2:
1.1. o rozdzielczosci min. FullHD (1920x180),
1.2. o rozmiarach min. 22” (format 16:9),
1.3. jasnos¢ min 250cd/m2,
1.4. czas reakcji maksymalny 5 ms,
1.5. kontrast min 3000:1,
1.6. kat widzenia pionowo/poziomo min. 170/170 stopni
1.7. umozliwiajgcy wyswietlanie numeru i przebiegu linii oraz umozliwiajgcy wyswietlanie materiatéw wideo,
1.8. wyswietlanie czasu (daty i godziny) zsynchronizowanego ze sterownikiem tablic, komunikatéw specjalnych i informacji dodatkowych.
2. Uktad graficzny i zakres prezentowanych informacji musi by¢ taki sam jak aktualnie uzywany na innych pojazdach Uzytkownika (informacja
zostanie przekazana Wykonawcy na etapie realizacji umowy).
3. Umieszczony pod sufitem w 1/3 i 2/3 dtugosci pojazdu, zamontowany na wysokosci min 1930 mm (zalecane 1980). Wysokos¢ mierzona od
podtogi do dolnej krawedzi obudowy wyswietlacza.
4. Wyswietlacz musi by¢ wyposazony w ostony ochronne zabezpieczajgce przed atakami wandalizmu i posiada¢ powtoke antyrefleksyjng.
5. Szyby hartowane za ktérymi zostang umieszczone ekrany wewnetrzne powinny by¢ zabezpieczone przed parowaniem oraz zabrudzeniami
drobnymi pochodzgcymi z otoczenia oraz nawiewu wozowego.
6. Obudowa ekranéw wykonana tak samo jak w pozostatych pojazdach Uzytkownika (w uktadzie V — informacja zostanie przekazana Wykonawcy
przez Uzytkownika na etapie realizacji umowy).
7. Dokftadne miejsce i sposéb montazu ekranu musi byé uzgodniony z Uzytkownikiem i uwzglednia¢ tatwo$¢ serwisowania (demontaz i montaz)
oraz wzgledy bezpieczenstwa.
8. Mozliwos¢ programowania tresci wyswietlanych na tablicach informacyjnych przy pomocy posiadanego oprogramowania.
4. Zapowiedzi glosowe
1. Urzadzenie gtoSnomowigce umozliwiajgce automatyczne zapowiedzi przystankéw z plikéw w formacie mp3 zgodnie z pozycjg GPS i rozktadem
jazdy oraz umozliwiajgce odtwarzanie plikdw audio miedzy przystankami.
2. Urzadzenie powinno by¢ programowane zapowiedziami przez lokalng sie¢ WiFi 2,4GHz oraz powinno posiadac¢ funkcje lokalnego wgrywania
plikéw. Dodatkowo powinno posiada¢ funkcje obstugi mikrofonu.
3. Pojazd nalezy wyposazy¢ w mikrofon zintegrowany z fotelem kierowcy, wzmacniacz oraz gtosniki w ilosci zapewniajgcej rGwnomierne
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nagtosnienie pojazdu.
4. Wigczenie mikrofonu musi spowodowaé wyciszenie komunikatéw gtosowych emitowanych przez system zapowiedzi.
5. System nagtosnienia powinien zapewni¢ bardzo dobrg jakos¢ emitowanego dzwieku w caltym pojezdzie. Musi zosta¢ zapewniona regulacja
gtodnosci. Poziom gtosnosci ustawiony domysinie w zakresie 72-74 dB.
5. Urzadzenie do poboru optat za przejazd
51 Kasownik biletéw papierowych
1. Kasowniki elektroniczne biletéw papierowych w ilo$ci odpowiadajgce;j liczbie drzwi, umieszczone w miejscu uzgodnionym z Uzytkownikiem.
2. Kasownik musi umozliwi¢ nadruk kombinacji 16 znakow (liter i cyfr)
3. Kasownik w obudowie metalowej, wandaloodpornej, wyposazony w wyswietlacz LCD min. 2x16 znakéw z podswietleniem, podgladem czasu
i daty oraz komunikatéw specjalnych dla pasazerdw.
4. Kasownik musi umozliwia¢ prace bez sterownika (na wypadek jego awarii).
5. Kolorystyka zostanie uzgodniona z Uzytkownikiem na etapie realizacji umowy.
5,2 Kasownik biletéw elektronicznych
1. Kasownik elektronicznych biletow elektronicznych (wirtualnych) szt. 2, umieszczone w miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym
2. Oferowane urzadzenie ma umozliwi¢ wykonywanie ponizszych czynnosci lub posiada¢ ponizsze cechy:
2.1 W zakresie zakupu biletow:
a) zakup biletow (w formie elektronicznej) zdefiniowanych w taryfie Zamawiajgcego,
b) optata za przejazd w systemie KNF (stata optata za przejazd)— ptatnos¢ zblizeniowa bez koniecznosci i mozliwosci wpisywania kodu
PIN
¢) sprawdzanie waznosci biletéw,
d) wyswietlanie informacji pasazerskie;j.
2.2. W zakresie dokonywania zapfaty:

dokonanie ptatnosci za bilety za pomocg bezstykowych kart ptatniczych systemoéw Visa PayWave i Mastercard PayPass, oraz urzadzen
korzystajacych z technologii NFC
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2.3. W zakresie anulowania/przerwania transakcji:
mozliwos¢ przerwania realizacji transakcji przez Kupujgcego w dowolnym momencie,
2.4. W zakresie obstugi urzgdzenia przez pasazera:
a) obstuga ekranu gtéwnego, stuzgcego do zakupu biletéw, za pomocg wielofunkcyjnego ekranu dotykowego,
b) generowanie podczas operacji sprzedazy odpowiednich sygnatow graficznych potwierdzajgcych wykonywane operacje,
2.5. W zakresie rejestracji zdarzen i wymiany informacji z Systemem nadzorujgcym uzytkowanego przez Zamawiajgcego:
a) rejestracja, na lokalnym nosniku danych wszystkich zdarzen (zwigzanych z, stanem modutéw) — modut rejestraciji,
b) zapewnia wymiane danych, w tym przekazywanie raportow dla wybranego okresu ze sprzedazy do Systemu nadzorujgcego
uzytkowanego przez Zamawiajgcego,
¢) transmitowanie na biezgco informaciji o stanie urzgdzenia np.: awarie poprzez modut transmisji danych,
6. Zespot modutéw komunikacyjnych

1. Moduty komunikacyjne muszg umozliwia¢ komunikacje urzgadzen informacji pasazerskiej z systemem centralnym uzytkowanym przez
Uzytkownika.

2. Muszg zapewnia¢ komunikacje poprzez zajezdniowg sie¢ Wi-Fi 2.4 GHZ w zakresie przesytania rozktadow jazdy, materiatéw wideo,
materiatéw audio (zapowiedzi glosowych).

3. Zakres danych zostanie ustalony na etapie realizacji umowy i bedzie taki sam jak w innych pojazdach uzywanych przez Uzytkownika.

4. Musi umozliwia¢ zdalny dostep do poszczegdlnych urzadzen w pojazdowe;j sieci LAN systemu informacji pasazerskiej i monitoringu.

5. Modut lokalizacji musi wspétpracowac ze sterownikiem tablic i kasownikéw. Musi podawac¢ pozycje GPS pojazdu, musi umozliwiaé pomiar
drogi z wykorzystaniem sygnatu GPS oraz czujnika predko$ci. Pomiar drogi musi by¢é zerowany sygnatem otwarcia drzwi lub zezwolenia na
otwarcie drzwi.

6. Wymagany jest modut umozliwiajgcy odczyt danych z pojazdowej szyny CAN i mozliwos¢ przekazywania wybranych informacji do sterownika
tablic i kasownikéw oraz do systemu zarzgdzania Zamawiajgcego.

7. System liczenia pasazerow

1. Zarzadzanie
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1.1. Zamawiajgcy wymaga zainstalowania w przestrzeni technicznej dostarczanych pojazddéw urzgdzen lokalizujgcych przekazujgcych
informacje o pozycji pojazdu wraz z jego identyfikatorem do wykorzystywanego przez Zamawiajgcego systemu dynamicznej informac;ji
pasazerskiej KiedyPrzyjedzie.pl.

1.2. Urzadzenie powinno raportowa¢ do KiedyPrzyjedzie.pl biezgcy stan natadowania baterii pojazdéw ("State of Charge") z doktadnoscig
do 1% oraz odpowiedni sygnat w trakcie tadowania baterii. Celem zyskania uniwersalno$ci mozliwych rozwigzan w zakresie urzadzen
lokalizujgcych producent powinien udostepnié¢ te sygnaty w jednej z magistrali CAN pojazdu.

1.3. Wymaga sie, by w/w dane przesytane byly do systemu nie rzadziej niz co 5 sekund.

1.4. Urzadzenie lokalizujgce musi zapewni¢ buforowanie przetwarzanych danych w przypadku braku/zaniku zasiegu GSM i ich przesytanie
bezposrednio po odzyskaniu potgczenia.

1.5. Urzadzenie lokalizujgce ma by¢ bezobstugowe z punktu widzenia kierowcy i wigczac sie automatycznie wraz z uruchomieniem pojazdu.

1.6. Funkcje wskazanych w punkcie 1.1. urzadzen lokalizujgcych moze rowniez petni¢ komputer poktadowy sterujgcy pracg urzgdzen
informacji pasazerskiej w autobusie.

Wymagania system liczenia pasazeréw.

2.1. Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca wyposazyt w system zliczania potokdéw pasazerskich — czujniki zliczajgce zamontowane w
obrysie kazdych drzwi do przedziatu pasazerskiego.

2.2. Urzadzenia powinny na biezgco przekazywa¢ do wykorzystywanego przez Zamawiajgcego systemu KiedyPrzyjedzie.pl nastepujgce
dane:

2.2.1. informacje o liczbie pasazeréw wsiadajgcych do pojazdu przez poszczegdine drzwi,

2.2.2. informacje o liczbie pasazeréw wysiadajgcych do pojazdu przez poszczegdlne drzwi,

2.2.3. informacje o stopce czasowej zdarzenia.

2.3. Urzadzenie sterujgce bramkami liczagcymi musi zapewni¢ buforowanie przetwarzanych danych w przypadku braku/zaniku zasiegu GSM
i ich przesytanie bezposrednio po odzyskaniu potgczenia.

2.4. System liczenia pasazeréw musi spetnia¢ nastepujgce wymagania:

2.4.1. pomiar pasazeréw musi odbywaé sie automatycznie w sposob niewymagajacy obstugi przez prowadzgcego pojazd,

2.4.2. pomiar musi odbywac sie z wykorzystaniem czujnikéw umiejscowionych przy wszystkich drzwiach pasazerskich, skalibrowanych
dla kazdych drzwi indywidualnie,

2.4.3.rejestracja pasazerow wchodzgcych i wychodzgcych musi odbywac sie niezaleznie przez kazde z drzwi pojazdu (przeznaczone dla
pasazeréw), dla kazdego przystanku (w sytuacji awaryjnej takze poza nim), przez caty okres pracy na linii komunikacyjnej,

2.4.4. pomiar pasazerow musi odbywac¢ sie wytgcznie podczas otwarcia drzwi pojazdu,

2.4.5. urzgdzenia muszg rejestrowac wszystkie wejscia i wyjscia pasazerow rowniez podczas postoju pojazdu przy wytgczonym silniku
(wytgczonym zapfonie),

2.4.6. czujniki po zamontowaniu w pojezdzie nie mogg wystawaé poza standardowe elementy wyposazenia pojazdu (elementy
konstrukcyjne i obudowy ostaniajgce rézne elementy mechaniczne wystepujgce w autobusie, dopuszcza sie zastosowanie
adapterdw np. dla ustalenia kgta patrzenia),

2.4.7.uchyb pomiaru nie moze przekraczaé 5% w skali dnia — przy prébie minimum 1000 pasazerdw dziennie, dla kazdego z pojazdéw
osobno.
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2.4.8. Dopuszczalny btagd Systemu liczony oddzielnie dla wyjs¢ i wejs¢:
btad = |Wz-Wp|/Wpx100% <5%
gdzie:
Wz = liczba pasazerow zliczona przez System,
Wp = rzeczywista liczba pasazeréw.
2.5. Raporty z systemu liczenia pasazeréw powinny umozliwi¢ tworzenie analiz w zakresie stopnia napetnienia realizowanych kurséw co
najmniej poprzez:
2.5.1. Okreslenie osobno dla kazdego ze zrealizowanych kurséw (niezaleznie dla kazdego z przystankéw, w uktadzie chronologicznym
trasy):
2.5.1.1. liczby pasazeréw wsiadajgcych,
2.5.1.2. liczby pasazerdow wysiadajgcych,
2.5.1.3. liczby pasazerow w pojezdzie (w momencie zamkniecia drzwi — tj. zakonczenia wymiany pasazerskiej na danym
przystanku),
2.5.1.4. stopnia napetnienia pojazdu (wspotczynnik obliczony na podstawie liczby pasazerow w pojezdzie i jego liczby miejsc
ogo6tem, podane w %).
2.5.1.5. Informacja powinna by¢ powigzana z nazwg przystanku oraz danymi o rzeczywistej godzinie zrealizowanego odjazdu.
2.5.1.6. Zestawienie musi zawiera¢ ponadto dane:
2.5.1.6.1. o numerze bocznym pojazdu, ktéry realizowat dany kurs,
2.5.1.6.2. numerze linii,
2.5.1.6.3. nazwie zadanie przewozowego.
2.5.1.7. Dane powinny zosta¢ ujete w ukfadzie tabelarycznym oraz na wykresie, z mozliwoscig ich pobrania do samodzielnej
analizy w formacie .xlIs lub .csv.
2.5.2. Umozliwienie przeprowadzenia analizy poréwnawczej stanu napetnienia wybranego kursu (analiza dostepna w poz. 1) na tle
identycznych przejazdéw archiwalnych (ze wskazaniem zakresu dat, z jakim majg by¢ poréwnywane dane).
2.5.3. Umozliwienie wyliczenia osobno dla kazdego ze zrealizowanych kurséw:
2.5.3.1. s$redniego napetnienia na kursie (wyliczonego jako $rednia arytmetyczna napetnienia na trasie kursu, tj. stosunku sumy
napetnien na poszczegdlnych odcinkach miedzyprzystankowych na trasie wybranego kursu / liczby odcinkéw
miedzyprzystankowych),
2.5.3.2. $redniego wykorzystania przystankéw na kursie (wyliczonego jako srednia arytmetyczna uzycia przystankéw odwiedzonych
na trasie wybranego kursu, tj. stosunku sumy wsiadajgcych/wysiadajgcych na poszczegolnych przystankach / liczby
przystankéw na kursie),
2.5.3.3. sumy przewiezionych pasazerdw,
2.5.3.4. liczby przewiezionych pasazerow w zestawieniu z dtugoscig trasy.
3. Wykonawca zintegruje dostarczane rozwigzanie z wykorzystywanym przez Zamawiajgcego serwisem KiedyPrzyjedzie.pl lub dostarczy

niezalezne rozwigzanie realizujgce wszystkie wymagane funkcje.
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8. Rejestrator wideo monitoringu

1.
2.

o u

B2 oo~

11.

12.

Rejestrator pracujgcy pod kontrolg systemu operacyjnego Windows lub réwnowaznego.

Réwnowaznos¢ w zakresie:

2.1. Graficzny interfejs Uzytkownika;

3.2. Konfiguracja systemu operacyjnego z poziomu graficznego interfejsu Uzytkownika;

3.3. Konfiguracja oprogramowania rejestratora z poziomu graficznego interfejsu Uzytkownika ( bez uzywania konsoli polecen);

3.4. Mozliwos¢ zdalnego potgczenia z systemem operacyjnym rejestratora z wykorzystaniem RDP z komputera serwisowego pracujgcego
pod kontrolg systemu Windows;

3.5. Graficzna prezentacja uruchomionych ustug oraz ich wptywu na wydajnos$¢ rejestratora;

3.6. Wsparcie dla srodowisk Java oraz .Net Framework 4.x — mozliwos¢ uruchomienia aplikacji dziatajgcych z wykorzystaniem wskazanych
Srodowisk;

3.7. Uruchamianie aplikacji bez korzystania z mechanizméw emulaciji;

3.8. Obstuga plug&play w zakresie urzgdzen wskazujacych jak i pamieci masowych;

Musi umozliwia¢ rejestracje obrazu z minimum 16 kanatéw video w rozdzielczosci minimum 1280x960 oraz 15 klatek na sekunde — strumien

minimum 4096 kbps na kazdy kanat.

Kompresja obrazu H.265+/H.265/MJPEG.

Musi umozliwia¢ rejestracje audio z wnetrza pojazdu i kabiny kierowcy. Domyslnie nagrywanie strumieni audio musi by¢ bezwzglednie

wytaczone.

Zapis wideo musi odbywac sie w sposob redundantny zapobiegajgcy utracie materiatu w przypadku uszkodzenia jednego z dyskow.

W przypadku uszkodzenia jednego z dyskéw materiat wideo musi by¢ dostepny na drugim dysku.

Musi by¢ wyposazony w minimum 8 portowy switch LAN z funkcjg POE w standardzie zgodnym z kamerami.

. Rejestrator musi byé wyposazony:

10.1. we wbudowang karte tgcznosci bezprzewodowej Wi-Fi 2.4GHz i 5GHz, wspotpracujgca z siecig zajezdniowag wi-fi Uzytkownika,

10.2. wyjscie SVGA lub HDMI lub DisplayPort,

10.3. minimum 2 wbudowane porty USB,

10.4. wbudowany modut GPS,

10.5. dysk twardy SSD 2,5” min. 4TB — zamontowany w kieszeni z mozliwoscig fatwego wyciggniecia,

10.6. dysk twardy SSD 2,5” min. 4TB — zamontowany w kieszeni z mozliwoscig tatwego wyciggniecia,

10.7. uktad opdzniania zamykania systemu operacyjnego z dowolnie ustawianym czasem opodznienia po wytgczeniu zasilania w pojezdzie.
Rejestrator musi nanosic¢ na kazdg klatke zapisanego materiatu wideo informacje o potozeniu tj. wspotrzedne GPS, nazwe przystanku
pobierang ze sterownika tablic i kasownikéw, date oraz czas.

Rejestrator wideo musi by¢ zabezpieczony przed wstrzgsami i wibracjami wystepujgcymi podczas eksploatacji pojazdu w sposdb zapewniajgcy

bezpieczng prace dyskoéw twardych.

Rejestrator wideo musi umozliwiaé tatwe i szybkie odnajdywanie materiatdbw wideo z mozliwoscig zadania czasu i zgrania ich na pamieé

Strona 27 z 34




PLAN Unie Europejska
ODBUDOWY - Polska NextGenerationEU

Rzeczpospolita Sfinansowane przez

zatacznik nr 8b do SWZ ZP-4/2025

13.
14.

15.

16.
17.

18.

19.

20.

21.

zewnetrzng poprzez aplikacje po podtagczeniu sie komputerem przenosnym do poktadowej sieci LAN. Musi istnie¢ mozliwo$¢ zgrania materiatu
do jednego z popularnych formatéw video (np. avi, mpeg).

Rejestrator musi posiada¢ oprogramowanie do zdalnego zgrywania materiatéw wideo

Wraz z rejestratorem nalezy dostarczy¢ wszystkie licencje pozwalajgce na uruchomienie i uzytkowanie oprogramowania oraz niezbednych
komponentéw (jesli takie sg wymagane). Licencje nie mogg ogranicza¢ funkcjonalnosci rejestratora w zakresie ilosci i producenta kamer.
Materiat wideo musi by¢ przesytany przez sie¢ WI-Fl 2.4 GHz i 5GHz. Poziom kompresji obrazu oraz pojemnos¢ dyskéw musi zapewni¢ dostep
do materiatoéw archiwalnych przez okres min 30 dni przy zatozeniu nagrywania materiatu ze wszystkich kamer w pojezdzie w rozdzielczosci
1920x1080 i 15 klatek na sekunde.

Wraz z rejestratorem musi zosta¢ dostarczona i zamontowana na pojezdzie antena (GPS, Wi-Fi 2.4GHz i 5GHz).

Wymagane jest oprogramowanie umozliwiajace przegladanie i archiwizacje danych (wizja i fonia) za pomoca stacji dokujgcej podtaczonej do
komputera PC przy pomocy zigcza USB jak réwniez dostep do zarejestrowanego materiatu poprzez WiFi po zjezdzie autobusu na teren
zajezdni. Mozliwos¢ przekazania zarejestrowanego materiatu wraz z niezbednym oprogramowaniem do przegladania zapisu lub plikiem
uruchamiajgcym odczyt. Oprogramowanie jak i monitoring musi posiada¢ takie wtasciwosci, aby nagrania mogty stanowi¢ materiat dowodowy
w ewentualnych postepowaniach oraz mozliwo$s¢ przekazania zarejestrowanego materiatlu dowodowego wraz z niezbednym
oprogramowaniem do przegladania zapisu, przekazywanie plikéw nie moze by¢ zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi.

Oprogramowanie musi umozliwia¢ zarzadzanie systemem (wizja, fonia), i by¢ dostarczone z oprzyrzgdowaniem i urzgdzeniami do
programowania obstugi systemu oraz oprogramowaniem umozliwiajgcym analizowanie danych.

Jesli istnieje nowa wersja oprogramowania to nalezy podnies¢ wersje obecnego oprogramowania. W przypadku, gdy upgrade wymaga
wymiany lub rozbudowy posiadanej infrastruktury to nalezy jg dostarczy¢.

Wykonawca zapewni prawo do bezptatnych poprawek i nowych wersji dostarczonego/ aktualizowanego oprogramowania co najmniej w okresie
obowigzywania gwaranciji.

Przegladanie materiatéw wedtug roznych kryteriow: daty, czasu, numeru kamery. Mozliwos¢ przeglgdania obrazu w przedziale czasu.
Przewijania obrazu do tytu i do przodu z roznymi predkosciami. Zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku. Mozliwo$¢
oglgdania obrazéw z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednoczesnie.

Kamery wewnetrzne

1.
2.

Pojazd musi zosta¢ wyposazony w 9 kamer wewnetrznych.

Kamery muszg by¢ rozmieszczone w sposob umozliwiajgcy obserwacje catkowitej przestrzeni pasazerskiej maksymalnie ograniczajgc

wystepowanie pol martwych. Kamery powinny by¢ rozmieszczone w nastepujgcy sposob:

2.1. jedna kamera z przodu pojazdu skierowana na kierowce i pulpit kierowcy,

2.2. jedna kamera umieszczona blisko przedniej szyby po prawej stronie pojazdu z polem obserwacji przed pojazdem, zamontowana w polu
pracy wycieraczki,

2.3. jedna kamera umieszczona wewnatrz pojazdu maksymalnie przy tylnej szybie z polem obserwacji za pojazdem. Pole obserwacji nie moze
by¢ ograniczone zadnym z elementéw pojazdu oraz sitodrukiem szyby. Miejsce montazu musi zosta¢ dobrane w sposéb wykluczajgcy
rejestracje odbicia diod led tablicy LED informacji pasazerskiej

2.4. szes¢ kamer umieszczonych wewngtrz pojazdu zapewniajgce obserwacje przestrzeni pasazerskie;.

Kamery wewnetrzne muszg posiada¢ mozliwos¢ przesytania do rejestratora strumienia audio.
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Kamery muszg zosta¢ zamontowane bezposrednio w potaci sufitu, w sposéb maksymalnie utrudniajgcy ich dewastacje oraz zapobiegajacy
przenoszeniu drgan z nadwozia pojazdu.

Miejsce montazu kamer oraz pole ich obserwacji zostanie ustalone z Uzytkownikiem na witasciwym etapie produkcji pojazdu.
Parametry kamer:

6.1. cyfrowa kamera kolorowa IP o rozdzielczosci minimum 2MP,

6.2. przesyt strumienia video min. 4 Mbps,

6.3. obiektyw min 2.8 mm,

6.4. automatyczny balans bieli,

6.5. obudowa wandaloodporna,

6.6. przetwornik nie gorszy niz 1/3“,

6.7. czutos¢ min. 0.6 Lux.,

6.8. oswietlacz podczerwieni o zasiegu min. 10m,

6.9. kompresja H.265+/H.265/MJPEG, min. dwa strumienie,

6.10. min IP 66 / min IK 8,

6.11. wbudowany mikrofon z redukcjg szuméw,

6.12. zasilanie POE,

6.13. temperatura pracy : (-20° C) do (+60° C),

6.14. odpornos¢ na zaktdcenia elektryczne pochodzace z pojazdu, wstrzgsy i drgania,

6.15. kolorystyka kamer zbiezna z kolorystykg wnetrza pojazdu i miejsc montazu,

6.16. odpornos$é na dziatanie czynnikéw agresywnych (np. w przypadku srodkéw czystosci uzywanych do mycia pojazdéw).

10.

Kamery zewnetrzne

1.
2.

Pojazd musi by¢ wyposazony w 3 kamery zewnetrzne.

Rozmieszczenie kamer:

2.1. jedna kamera zewnetrzna z prawej strony umieszczona na przodzie pojazdu skierowana do tytu, umozliwiajgca obserwacje przestrzeni
przy wsiadaniu pasazeréw,

2.2. jedna kamera zewnetrzna z prawej strony umieszczona na tyle pojazdu skierowana do przodu, umozliwiajgca obserwacje przestrzeni
przy wsiadaniu pasazerow,

2.3. jedna kamera zewnetrzna z lewej strony umieszczona na przodzie pojazdu, skierowana do tytu, umozliwiajgca obserwacje przestrzeni po
lewej stronie pojazdu.

Miejsce montazu kamer oraz pole ich obserwacji zostanie ustalone z Uzytkownikiem na wtasciwym etapie produkcji pojazdu.

Parametry kamer:

4.1. cyfrowa kamera kolorowa IP o rozdzielczo$ci minimum 2MP,

4.2. przesyt strumienia video min. 4 Mbps,

4.3. obiektyw min 2.8 mm,

4.4. automatyczny balans bieli,

4.5. obudowa wandaloodporna w kolorze czarnym z podgrzewaniem zapobiegajgcym szronieniu lub zaparowaniu,
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4.6. przetwornik nie gorszy niz 1/3“,
4.7. czutos¢ min. 0.6 Lux,
4.8. mozliwos¢ konfiguracji odbicia lustrzanego,
4.9. oswietlacz podczerwieni o zasiegu min.10m,
4.10. kompresja H.265+/H.265/MJPEG, min. dwa strumienie
4.11. IP 68, IK10,
4.12. zasilanie POE,
4.13. temperatura pracy: -30° C do +70° C,
4.14. odpornos¢ na zaktécenia elektryczne pochodzace z pojazdu, wstrzgsy i drgania,
4.15. odpornos¢ na dziatanie korozjii czynnikdw agresywnych (np. w przypadku srodkéw czystosci uzywanych do mycia pojazdow).

5. Nie dopuszcza sie aby przewody kamery prowadzone byly do wnetrza pojazdu poza obrysem obudowy kamery. Panel na ktérym zostanie
zamontowana kamera musi posiadac otwory technologiczne umozliwiajgce wprowadzenie przewoddéw do wewnatrz pojazdu bezposrednio w
miejscu montazu kamery.

11. Radiotelefon

1.

Radiotelefon cyfrowy z zamontowang w autobusie anteng (w przypadku pokrycia dachu z tworzyw sztucznych antena musi by¢ dostosowana

do tego typu podtoza).

1.1. Przewozny radiotelefon cyfrowy DMR - VHF

1.2. Antena samochodowa VHF przystosowana do montazu w dachu z tworzywa sztucznego. chrakteryzujgcg sie zwartg obudowg z ABS
(bez wystajgcych elementéw) umozliwiajgc automatyczne mycie pojazdu,

Antena zestrojona na zakres- 152 MHz

Impedancja- 50 Q

Polaryzacja- pionowa

Zysk energetyczny- 0 dBd

WFS < 1,3 dla czestotliwosci 152 MHz

Min. moc doprowadzona do ant.- 25 W

Wysokosé < 100 cm

Kabel antenowy 50 Q - min. 4 m zakorniczony ztgczem BNC meski.

1.3. Antena samochodowa GPS
Czestotliwosé- 1575 MHz

Impedancja- 50 Q

Polaryzacja- prawoskretna

Charakterystyka- potkolista

Montaz- przystosowana do montazu w dachu pojazdu.
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2. Kabel antenowy 50 Q - min. 4 m zakonczony ztgczem SMA meski.

3. Radiotelefon musi wspétpracowaé z infrastrukturg uzytkowang przez Uzytkownika.

4. Panel radiotelefonu powinien by¢ zamontowany w przygotowanej do tego kieszeni 1 DIN. Dopuszcza sie¢ montaz radiotelefonu tgcznie
Z panelem.

5. Panel musi by¢ zainstalowany w kabinie kierowcy w sposéb umozliwiajacy tatwy dostep do niego i obserwacje wyswietlanej tresci. Montaz
gtosnika w miejscu zapewniajgcym dobry poziom dzwieku i nie powodujgcym utrudnien w dostepie do innych elementéw wyposazenia oraz
utrudnien w pracy prowadzacego pojazd. Mikrofon radiotelefonu powinien by¢ zamocowany w taki sposéb, aby byt w zasiegu reki
prowadzgcego pojazd oraz w zaden sposob nie ograniczat jego pola widzenia. Montaz przy pomocy oryginalnych zestawéw montazowych
dostarczanych przez producenta radiotelefonu.

6. Wraz z radiotelefonem nalezy dostarczyé Uzytkownikowi niezbedne $wiadectwa homologacji oraz $wiadectwa zgodnosci.

12. Wymagania dodatkowe

1. Rozmieszczenie i sposéb montazu wszystkich urzgdzen elektroniki poktadowej musi zapewniaé wygodny sposéb serwisowania. Dostep do
urzgdzen (rejestrator wideo, moduty komunikacyjne) musi by¢ zabezpieczony przed dostepem oséb nieupowaznionych. Szacht IT
zabezpieczony zamkiem patentowym z kluczem serwisowym typu MASTER. Przestrzen dostepng do montazu urzgdzeh oraz ich
rozmieszczenie nalezy uzgodni¢ z Uzytkownikiem.

2. Uktad zasilajgcy powinien zapewni¢ nieprzerwane zasilanie dla wszystkich elementéw monitoringu bezposrednio po wigczeniu gtéwnego
zasilania pojazdu oraz podtrzymywac zasilanie po jego wytgczeniu przez czas potrzebny do normalnego wylgczenia systemu operacyjnego
rejestratora. Zasilanie urzgdzen elektroniki pojazdowej i monitoringu 24 V.

3. Instalacja przygotowana do poditgczenia radiotelefonu, auto komputera, kamer z wykorzystaniem przetwornicy napiecia statego 24/12V 400W
(lub wiecej ale z chfodzeniem pasywnym).

4. Zasilanie tablic informacji pasazerskiej, ekranéw wewnetrznych LCD i kasownikédw musi posiadaé mozliwosé wytgczenia po zakonczeniu
pracy przez kierowce za pomocg przycisku w pulpicie kierowcy. Sposob rozwigzania Wykonawca uzgodni z Uzytkownikiem. Logika systemu
sterowania zasilaniem systemu informacji pasazerskiej musi by¢ analogiczna jak w uzytkowanych obecnie przez Uzytkownika pojazdach.

5. Instalacja urzgdzen monitoringu i systemu informaciji pasazerskiej wykonana za pomocg przewoddéw zalecanych przez producenta urzadzen.
W zakres prac wigcza sie uruchomienie i konfiguracje catego systemu informacji pasazerskiej i monitoringu.

6. Anteny Wi-fi, GSM, GPS, muszg charakteryzowac sie zwartg obudowg z ABS (bez wystajgcych elementéw) umozliwiajgc automatyczne mycie
pojazdu, zapewniajgc ochrone na poziomie IP67.

7. Instalacja teletechniczna musi uwglednia¢ fizyczne potgczenie urzadzen systemu informacji pasazerskiej oraz systemu w celu wymiany
danych (kodoéw zadania przewozowego oraz Systemu liczenia pasazeréow).

13. Dokumentacja

Wykonawca jest zobowigzany przygotowac i dostarczy¢ Uzytkownikowi dokumentacje z przeprowadzonej instalacji elektroniki poktadowej w formie

schematéw potgczen oraz potozeniem podzespotdw w pojezdzie. Dokumentacja musi zawieraé spis urzgdzen zawierajgcy nazwe urzgdzenia,

oznaczenie typu, oznaczenie modelu, nr seryjne
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14. Licencje

Wykonawca dostarcza urzadzenia wraz z niezbednym oprogramowaniem do ich uzytkowania. Zamawiajacy wymaga udzielenia w ramach wynagrodzenia za

wykonanie przedmiotu zaméwienia, licencji niewytgcznych do korzystania z oprogramowania przekazywanego Zamawiajagcemu wraz z kazdym pojazdem, z

prawem udzielania sublicencji osobom lub podmiotom trzecim w przypadku zlecenia im obstugi eksploatacyjnej, przeglagdéw, ustug utrzymania oraz napraw i

modernizacji, zbycia lub oddania pojazdu do korzystania podmiotowi trzeciemu (Uzytkownikowi) na podstawie jakiegokolwiek tytutu prawnego.

Warunki udzielenia licencji sg zawarte w projekcie umowy.

15. Systemy Bezpieczenstwa

1. Asystent Martwego Pola - funkcjonalno$é musi polegaé na ostrzeganiu kierowcy o obecnosci przeszkody w martwym polu pojazdu. Informacija
i ostrzezenia muszg by¢ wyswietlane w sposéb wizualny z informacjg dzwiekowa. Dopuszcza sie sygnalizacje optyczng za pomocg swiecgcej
ikony w lusterkach bocznych lub dedykowanych wyswietlaczach. System musi monitorowaé obie strony pojazdu. System musi dziata¢ w
oparciu o radary lub kamery umieszczone po bokach pojazdu. Zakres pomiarowy musi obejmowac strefe min od 0.6 m do min 3 m od boku
pojazdu i min od 12 m wzdtuz pojazdu.

2. Monitorowanie odlegtosci do pojazdu poprzedzajgcego — funkcjonalnos¢ ma pomaga¢ zachowac bezpieczng odlegtos¢ od pojazdoéw
znajdujgcych sie z przodu oraz na wizualnym i dzwiekowym powiadamianiu kierowcy o zbyt matym dystansie do pojazdu poprzedzajgcego.
Ostrzezenia muszg by¢ rowniez wydawane w przypadku grozacej kolizji w sposéb zapewniajgcy odpowiednig iloS¢ czasu na reakcje.
Konfiguracja systemu musi uwzglednia¢ warunki ruchu miejskiego.

3. Dodatkowg funkcjg systemu detekcji musi byé ostrzeganie o przeszkodach za pojazdem w przypadku zatgczenia biegu wstecznego w postaci
sygnalizacji dzwiekowe;j.

4, System kamer 360°:

4.1. sktadajacy sie z zespotu kamer, ktorych rozmieszczenie na Pojezdzie tworzy widok z géry prezentujgcy otoczenie pojazdu w zakresie 360° wokot
Pojazdu,

4.2. kieiowca moze zmienia¢ tryb podgladu przetagczajgc sie miedzy obrazem z kazdej z kamer indywidualnie, lub potgczonym widokiem z goéry,

4.3. umieszczenie wyswietlacza w kabinie kierowcy zostanie uzgodnione z Uzytkownikiem,

4.4. jasnos¢ swiecenia wyswietlacza nie moze powodowac utrudnienia w prowadzeniu pojazdu w warunkach ograniczonego oswietlenia naturalnego. (
wieczor, noc, poranek).

4.5. Automatyczne uruchamianie podgladu kamery z tylu pojazdu (kamera cofania) w przypadku zatgczenia biegu wstecznego.

16. Gwarancja

Zamawiajgcy wymaga udzielenia min. 60 miesiecy gwarancji na wszystkie komponenty wchodzace w sktad wyposazenia elektronicznego systemu

informacji pasazerskiej, monitoringu , tgcznosci radiowej oraz systeméw bezpieczenstwa.
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V. Wymagania dla systemu zarzadzania pojazdami
1. Zamawiajgcy wymaga zapewnienia dostepu do systemu w wersji SaaS zarzgdzania flotg pojazdéw w wersji chmurowej. Wykonawca udzieli licencji na
uzytkowanie oprogramowania Zamawiajgcemu i Uzytkownikowi.
Dostep do systemu dla min. 10 jednoczesnych unikalnych uzytkownikéw bez limitu uzytkownikdw nazwanych.
System musi umozliwia¢ definiowanie grup uprawnien dostepu.
Dostep do wymaganych funkcjonalnos$ci systemu zarzgdzania musi obowigzywa¢ przez okres min. 15 lat bez dodatkowych opfat.
System zarzgdzania musi zapewnia¢ dostep co najmniej do funkcjonalnos$ci zapewniajgcych:
5.1. podglad on-line biezgcej pozycji pojazdu lub ostatniej znanej pozycji z wykorzystaniem GPS,
5.2. podglad parametréw eksploatacyjnych online z czasem odswiezania nie wiecej niz 1min:
5.2.1. aktualng predkosé,
5.2.2. stan natadowania akumulatoréw,
5.2.3. temperature akumulatoréw trakcyjnych,
5.2.4. temperature zewnetrzna,
5.2.5. temperature w przestrzeni pasazerskiej,
5.2.6. przewidywang ilos¢ km do wyczerpania akumulatoréw,
5.2.7. status poziomu ptynéw eksploatacyjnych (np. oleju w agregacie grzewczym, ptyn do spryskiwaczy, ptyny hydrauliczne, itp.),
5.2.8. aktualne cisnienie w poszczegdlnych kotach pojazdu (w barach),
5.2.9. status pojazdu (czy wystepujg jakies problemy wg diagnostyki poktadowej),
5.2.10. w przypadku tadowania pojazdu informacja o stanie procesu tadowania, stopniu natadowania i przewidywanym czasie zakonczenia tadowania;
5.3. podglad on-line danych z diagnostyki pojazdu o aktualnie wystepujgcych problemach i zarejestrowanych btedach w tym o podtgczeniu tadowarki
pojazdu albo braku procesu tadowania;
5.4. raportowanie danych dotyczacych (dane muszg by¢ prezentowane w funkcji czasu):
5.4.1.zuzycia energii elektrycznej w jednostce czasu ( nie rzadziej niz w cyklach 5 minutowych) w podziale na naped, ogrzewanie, chtodzenie, systemy
dodatkowe (system informacji pasazerskiej i monitoringu) i pozostate odbiorniki,
5.4.2.0dzyskiwania energii elektrycznej w procesie rekuperaciji,
5.4.3. pobranej energii w cyklach tadowania,
5.4.4. czasu pracy ogrzewania ( odrebnie dla kazdego z typéw ogrzewania),
5.4.5. czasu pracy klimatyzaciji,
5.4.6. Temperatury zewnetrznej
5.4.7. Temperatury wewnatrz przestrzeni pasazerskiej

ahrwn
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5.4.8. Statusu pracy sprezarki klimatyzacji

5.4.9. Temperatura wylotu powietrza z parownika klimatyzacji oraz nagrzewnicy pojazdu. Dopuszcza sie zastosowanie jednego czujnika temperatury
umieszczonego w kanale wentylacyjnym wylotu powietrza dla przestrzeni pasazerskiej

5.4.10. uzycie hamulca postojowego,

5.4.11. czujnika dymu papierosowego,

5.4.12. predkosci pojazdu.

6. Urzadzenie autodiagnostyki pojazdu musi dziata¢ nawet w przypadku wytagczenia zasilania gtéwnego w pojezdzie. W takim stanie w systemie musi by¢
widoczna co najmniej informacija o aktualnej pozycji pojazdu oraz stopniu natadowania pojazdu oraz statusie tadowania pojazdu z tadowarki.

7. System zarzadzania pojazdami musi umozliwia¢ komunikacje z zewnetrznymi systemami informatycznymi przez wtyczki API. System musi umozliwiaé
komunikacje dwukierunkowg. Musi istnie¢ mozliwos¢ odpytywania systemu o dane biezgce oraz dane archiwalne.

8. System powien da¢ mozliwos$¢ ustawienia dla pojedynczego pojazd i wszystkich pojazdéw harmonogramu wyjazdéw, ktéry ma na celu wyznaczenie czasu
osiggniecia gotowosci pojazdu do pracy (tj. osiggniecie wiasciwej temperatury wnetrza oraz 100% natadowania baterii trakcyjnej) tj. przeprowadzeniu
procesu prekondycjonowana.

9. System w celu wtasciwego zarzadzania harmonogramem wyjazdoéw pojazdow powinien identyfikowaé pojazdy z wykorzystaniem nr taborowych.

10. System musi umozliwia¢ selektywne pobieranie informacji o wszystkich parametrach diagnostycznych, zdarzeniach, komunikatach rejestrowanych w
pojazdach bez ograniczen ilosciowych i czasowych. Wraz z dostepem do systemu Wykonawca przekaze Uzytkownikowi niezbedne dane. Minimalna lista
parametréw identyczna jak w pkt. 5.4 powyzej. Parametry o charakterze krytycznym, ktérych wystgpienie oznacza koniecznos$¢ zatrzymania pojazdu i brak
kontynuaciji jazdy muszg obligatoryjnie oznaczone w sytemie i posiada¢ niezbedny tag pozwalajacy na ich odfiltrowanie.

11. Zamawiajgcy wymaga dokumentacji sygnatéw magistrali CAN co najmniej w standardzie FMS.

VI. Gwarancje oraz Udzielenie autoryzacji wewnetrznej Zamawiajgcemu

Wykonawca obowigzany jest do udzielenia gwarancji oraz Swiadczenia ustug serwisowych na zasadach okreslonych w Umowie gtéwnej (Zatgcznik NR 4B do

SWZ) oraz Umowie serwisowej (Zatgcznik nr 3 do Umowy gtéwnej). Wykonawca podpisuje Umowe serwisowg wraz z podpisaniem Umowy gtéwnej. Wykonawca

obowigzany jest do dostarczenia urzadzen do diagnostyki oraz narzedzi specjalistycznych do wykonywania napraw autobuséw na zasadach okreslonych w

Umowie serwisowej.

VII. W przypadku wystgpienia w dokumentacji postepowania odniesien do norm, europejskich ocen technicznych, aprobat, specyfikacji technicznych i systeméw
referencji technicznych, o ktérych mowa w art. 101 ust. 1 pkt. 2 oraz ust. 3 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. Prawo zamowien publicznych, dopuszcza
sie rozwigzania réwnowazne. W przypadku zaoferowania rozwigzan réwnowaznych wykonawca zobowiazany jest ztozy¢ wraz z ofertg opis
rozwigzan rownowaznych oraz wykaza¢,ze spetniajg one wymagania okreslone przez zamawiajgcego. llekro¢ w opisie przedmiotu zaméwienia
wystepujg odniesienia do norm, europejskich ocen technicznych, aprobat, specyfikacji technicznych i systeméw referencji technicznych dodaje sie po ich
brzmieniu zwrot ,lub réwnowazne”.

VIIl. Wykonawca zobowigzany jest do ztozenia wraz z ofertg oswiadczenia producenta autobuséw zgodnego z trescig wskazang w zataczniku nr 9 do SWZ.
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